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TRV2011/17304

Dalabanans Intressenter &r en ekonomisk férening bestdende av kommuner, l&nsstyrelser och regionala
organ utmed eller i néira anslutning till Dalabanan. Féreningen har fatt Trafikverkets "Remiss
Kapacitetsuppdraget 2012-2021” som ingér i genomf6rande av regeringsuppdraget “Uppdrag for 6kad
kapacitet i jirnvigssystemet”. Dalabanans Intressenter vill ldmna yttrande enligt nedan.

Uppdragets avgrinsning

Trafikverket har, som bland annat anfGrs i Trafikverkets missiv till remissen, valt att avgrénsa
uppdraget till att endast avhandla direkta brister i kopplade till kapacitet utifran dagens situation och
planerad efterfrigad trafik.

Dalabanans Intressenter har forstaelse for att det utifran den knappa tid som varit tillgénglig for
genomférandet av uppdraget varit nédvéndigt att avgrénsa detta. I skenet av det stora behov av
investeringar som foreligger i jarnvigssystemet, anser Dalabanans Intressenter emellertid att
Trafikverket béttre kunde ha tagit vara pd de méjligheter som uppdraget ger for att argumentera for
den samhéllsnytta som ytterligare medel till jarnvigsinvesteringar medfor. En mer offensiv hallning
och hogre ambitionsniva &r angeldgen for att komma till rdtta med de problem men &ven de
mojligheter som finns i jarmvégssystemet.

Transporterna har ett syfte

Trafikverket konstaterar i de regionala beskrivningar att efterfrigan pé savil gods- som person-
transportkapacitet i ménga fall inte kan tillgodoses. Utifrdn den transportpolitiska mélséttningen om att
forbéattra kvaliteten pa néringslivets transporter och stéirka den internationella konkurrenskrafien ér det
olyckligt att Trafikverket inte 1 ndgon storre utstrackningen redovisar de faktiska konsekvenserna av
kapacitetsbristerna utan istéllet stannar vid konstateranden om att 6nskemal om utékad trafik inte kan
tillmGtesgas.

Transporter, oavsett om det handlar om gods- eller persontransporter, fyller en viktig funktion f6r
samhéllet och néringslivets produktion av varor eller tjanster. De utgor en viktig del i
ravaruforsrjning, exporten eller som ett led i arbetskraftsforsdrjningen eller mojliggérandet av en
tjidnst. En efterfrigan pé transportkapacitet som inte kan tillgodoses far givetvis negativa
konsekvenser som paverkar bade den regionala och den nationella utvecklingen av néringslivet och
samhiéllet i Svrigt, kortsiktigt och langsiktigt. Denna typ av problem och frégestéllningar hanteras inte
1 remissmaterialet, vilket forsvarar bedémningen av de forslag som framfors.
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Efterfragan pa transporter ér stirre lin vad prognoserna siger

De prognoser 6ver efterfrdgan som Nationell plan for transportsystemet 2010-2021 och det hér
aktuella uppdraget stddjer sig pd dr en nedskrivning av den efterfrigan som Trafikverket och det
tidigare Banverket identifierat. Detta angreppssétt forefaller vara mérkligt, inte minst for den region
som Dalabanans Intressenter verkar i, dér det snarare &r s att det utdver den identifierade efterfrigan
finns en dold eller outtalad efterfrdgan pa jarnvégstransporter. Bristerna i och den avtagande tilltron till
kvaliteten jarnvigssystemet innebér istéllet att manga foretag men dven resendrer som avstar att ens
Overviga jarnvégen som transportmedel trots att deras behov &r vél eller mycket vl lampade att
tillgodoses med jarnvag.

I ett uppdrag som detta torde det vara centralt att lyfta fram att den efterfrigan som inte kan tillgodoses
faktiskt fyller en viktig funktion for néringslivet vad géller rdvaruf6rsérjning och export men dven for
arbetskraftsforsdrjningen. Trafikverkets hallning gentemot den efterfridgan pé savél gods- och
persontransportkapacitet som man inte anser sig kunna méta forefaller vara passiv dd man endast
beskriver detta i allménna termer och dessutom bygger trafikprognosen pé nedskrivningar av
identifierad efterfrdgan. Dalabanans Intressenter menar att det hér finns goda méjligheter att i det
fortsatta utredningsarbetet visa pd den samhéllsekonomiska nytta investeringar jarnvéigsnéatet medfor.

Askadliggérandet av kapacitetsbegrinsningar och punktlighetsproblem

Trafikverket redovisar kapacitetsbegrénsningarna sett 6ver hela trafikdygnet och inte forhallandena
under hogtrafik, d v s d8 efterfridgan &r som storst. Dalabanans Intressenter menar att det, om
ambitionerna &r att belysa och méta den faktiska efterfragan pa gods- och persontransporter, &r viktigt
att istéllet redovisa de faktiska kapacitetsbegransningarna under hogtrafiktid, kanske i kombination
med en redovisning nér och hur linge dessa trafiktoppar intréffar under dygnet, &ven om detta kan se
olika ut for olika geografiska omraden. Det 4r darfor angeléget att i det fortsatta arbetet utvardera och
samhéllsekonomiskt virdera konsekvenserna av forekomsten av “r6da strackor” utifran ett
systemperspektiv.

I detta sammanhang bor dven vikten av ett konsekvent kartunderlag i de olika underlagen betonas.
Text och kartbeskrivningar i rapporten gentemot bilagan “Kapacitetsbrister i jarnvégsnétet ...” och
rapporten “Situationen i det svenska jarnvégsnétet” ar inte helt konsekventa och samstdimmiga.

Dalabanans Intressenter menar dessutom att Trafikverkets redovisning vunnit p4 om man inom ramen
for det aktuella uppdraget lyft frigan om kapacitetsbristen i jarnvigssystemet till att handla om mer 4n
utrymmet att kora fler tdg pa spéren och knutit detta till jarnvigens faktiska prestanda och vad
begrénsningar i denna innebér for tillgéngligheten pa kapacitet.

Trafikverket redovisar brister i punktligheten métt i termer av merforseningar relaterade till fel i
anldggningen. Dalabanans Intressenter menar att analyserna skulle vinna p4 om man i detta
sammanhang &ven diskuterade de merforseningar som beror pé s kallade foljdorsaker, det vill sidga
stdrningar som uppstér eller sprider sig i systemet som en f61jd av den bristande aterstdllningsforméga
som kapacitetsbegrénsningarna medfor. Oavsett om grundorsaken ligger i ett fel i infrastrukturen, ett
fel lokhaveri eller en felaktig hantering av tdg vid driftledningen, sa beror graden av spridning pa
kapacitetsbristerna i jirnvigssystemet.

Det faktum att hela 36 procent av merférseningarna kan hérledas till orsaker som jarnvéigsforetagen
kan héllas ansvariga for pekar pé att det finns en betydande potential for 6vriga aktorer i
jérnvigssystemet att bidra och genomfora atgirder for att forbattra framtidens tigtrafik.

Dalabanan ingdr i det geografiska omrade som Trafikverket inkluderat i Bergslagen. Trafikverket har
emellertid pa inte sitt kommenterat de kapacitets- och kvalitetsbrister eller niringslivets behov av
savél gods- som persontransporter som finns utmed strickan Mora-Borldnge-Avesta/Krylbo-Sala-
Uppsala (-Stockholm).



Atgirdsforslag och ambitionsniva

Dalabanans Intressenter stéller sig bakom forslagets ambitionsniva C4 och menar att det 4r en
miniminiva for vad som kan ses som godtagbar kvalitetsniva i jarnvégssystemet och vill poéngtera
vikten av att arbeta med &tgérder i fyrstegsprincipens samtliga nivéer.

Aven om fyrstegsprincipen har anvénts i den nationella infrastrukturplaneringen tidigare kiinns
angreppsattet att forsoka styra trafiken med administrativa och ekonomiska styrmedel till alternativa
strék eller tider p& dygnet som ett nytinkande. Att realisera denna typ av steg 2-dtgérder innebér dock
en omfattande samverkan och demokratisk process pa alla nivéer, inte minst med néringslivet och de
regionala planeringsnivéerna, bade utifran nationellt och regionalt perspektiv. Det dr dessutom viktigt
att effekterna av sddana forslag till atgérder analyseras med avseende pa hur det exportinriktade
néringslivets konkurrenskraft paverkas, bade nationellt och globalt, och att detta sker i ett
overgripande perspektiv dér dven andra fordndringar som Gvervigs och paverkar foretagens samlade
situation diskuteras.

Dalabanans Intressenter vill betona vikten av att i enlighet med Trafikverkets férslag utéka ramen for
underhall och reinvesteringar med 23 miljarder kronor for att 4tminstone kunna aterstilla
jarnvigsanldggningarna till deras designméssigt ursprungliga nivier och komma till ritta med det
uppdémda behov som finns.

Trafikverket foreslar att partiella dubbelspar pa strickan Falun-Borldnge for genomforande 2021 ska
utredas. Dalabanans Intressenter stiller sig fragande till detta dé det redan finns en fardig och faststilld
jarnvigsutredning avseende dubbelsparsutbyggnad for hela strickan. Dessutom genomfors for
nérvarande en kompletterande forstudie for delar av strickan. Den kommunala planeringen ger i sig
forutséttningar for ett snabbt genomférande.

— Vad mer finns att utreda?

Dubbelspéret ir vdlutredd och &tgérder utifran en etappindelning baserad pé fyrstegsprincipen bor
istallet paborjas. Utifran ett systemperspektiv torde detta ha mycket hdg prioritet.

Nar det galler konkreta atgirder for att komma tillrdtta med de brister i Dalabanan si saknas sidana
och kapacitetsbegrénsningarna forvéntas kvarsta dven efter 2021. Dalabanans Intressenter ser dérfor
fram mot att utrymme kan skapas for att siakerstilla att de oftast smd men mycket kostnadseffektiva
atgirder som finns utredda, kan genomfoéras. Dessa tillsammans med mer omfattande atgarder ar
viktiga for att sdkerstélla Dalabanans funktion som en for s&vil boende som for néringslivet, viktig
forbindelse mellan regionen Dalarna/Viastmanland och Uppsala/Stockholm dér banan dessutom utgér
ett viktigt strdk for bade lokal och regional pendling.
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