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Intresseforeningen Dalabanan har for yttrande fatt forslagshandlingar
avseende forstudie Uppsala Sala och forstudie Sala-Borlinge.
(Arendenummer 2010/31005 och TRV 2010/50401)

Intresseforeningen har med stort intresse tagit del av Trafikverkets forstudier f6r Dalabanan
pa delarna Sala — Uppsala samt Sala — Borldnge. Forstudierna ér efterléngtade da de ska
utgdra underlag f6r kommande investeringar i Dalabanan. Med hénsyn till de langa
planeringsprocesserna inom byggandet av jarnvég ér det av storsta vikt att den fortsatta
planeringen sker i hogt tempo utan att kvaliteten pé utredningarna dventyras.

Sammanfattningsvis anser Intresseforeningen att:
» Trafikprognoserna ar underskattade
=  UA3 delen Sala — Uppsala ger bésta fordelarna

= UA3 i kombination med UA1 delen Sala — Borldnge ger bésta
fordelarna

= Fortsitt utred alternativa strickningar Sala — Krylbo samt Séter —
Hedemora

» Rusta befintliga métesstationer till modern standard
= Bygg motesstationer pa lingden
» Forbered for kommande dubbelspar

» Glom ej Borldnge flertagsmoten, Sala fyrtdgsmoten, Krylbo bangérd.
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Dalabanan ett ssmmanhiingande strak

Forstudierna ar uppdelade pa tvé stycken fordelade pa delstrackorna Uppsala — Sala samt Sala
— Borldnge. Delstrickorna har delvis har lite olika trafikstruktur. Det dr dock viktigt att man
vid den fortsatta bedomningen ser Dalabanan som ett sammanhéngande strék med tva storre
arbetsmarkandsregioner samt ndgra mindre. Runt dessa arbetsmarknadsregioner finns
forutsittningar for att bygga upp langsiktigt héllbara kollektivtrafiksystem.

Dalabanan ér i sin helhet regionens pulsader for resor till och fran Stockholm/Arlanda och har
en stor utvecklingspotential for okat fritidsresande till Dalarna med Siljansbygden och
Dalarna fjéllvarld Sdlen —Idre som mal.

Dalabanan &r &ven ett viktigt godsstrék som kan f& 6kad betydelse dé industrin och
gruvnéringen i Bergslagen expanderar.

Okad trafik pa Dalabanan kriiver revidering av trafikprognoserna

Jamfort med andra strék har Dalabanan en relativt 1ag andel pendlare trots att jirnvégen ligger
strategiskt till for pendling. En orsak kan vara att trafiken inte &r tillrickligt frekvent for att
vara attraktiv for arbetspendling varfor pendlare viljer andra transportslag i stillet. I de flesta
fall bilen. Ar inte tigtiderna tillrickligt attraktiva si utvecklas &ven en parallellkorning med
bussar pa vissa strickor.

Forstudierna bygger pé utredningar som davarande Banverket gjorde 2007 — 2008. 1
underlaget for dessa utredningar fanns trafikprognoser som i dag ér i behov av revidering.
Framfor allt har behovet av tagldgenheter for pendling 6kat. Det géller savil Sala - Uppsala
som mellan Avesta — Borldnge — Mora. Fran de regionala organen finns ambitionen att
utveckla regional pendeltdgtrafik pa dessa strickor.

Det har dven funnits en ambition att prioritera gods fran Borlédnge via Bergslagsbanan séderut
for att avlasta Dalabanan. Det forutsétter att Bergslagsbanan ges en kraftig utékad kapacitet 1
form av partiella dubbelspar mm. Planer pd att starta gruvdrift i Bergslagen kan komma att
rucka pa de ursprungliga prognoserna dven for Bergslagsbanan som redan fran borjan var
reducerade utifran néringslivets 6nskemal. Det innebér att Dalabanan i framtiden kan komma
att 4 ta mera gods &n vad de ursprungliga prognoserna visar.

Kommunerna investerar i Resecentra

Kommunerna ser fram mot en upprustning av Dalabanan och tar sitt ansvar for hela resan
genom att utveckla de befintliga stationerna ldngs Dalabanan till vl fungerade resecentra och
noder med koppling till den lokala busstrafiken pa orten. I de flesta kommuner pagar atgérder
for att utveckla resecentra. Langs den aktuella strickan s& har Borldnge och Hedemora
beviljats EU Mal 2 medel for upprustning och utveckling av sina resecentra. I Séter och Sala
pagar utredningar, Avesta C har en nybyggd héllplats och det storsta projektet aterfinns i
Uppsala som byggt ett nytt resecentrum i kombination med en total ombyggnad av bangarden.
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Pa den anslutande bandelen Mora — Borlénge har Rattvik och Gagnef rustat sina resecentra
medan Mora och Leksand erhallit EU Mal 2 st6d och Insjon vénta pa beslut om EU Mal 2
medel. Aven Falun som ansluter till Dalabanan via Bergslagsbanan bygger om sitt
resecentrum.

Maluppfyllelse

I forutsdttningarna for forstudierna finns en malséttning, att resan Borldnge — Stockholm ska
klaras pd under tva timmar med nuvarande métesstruktur. Det dr en bra mélséttning men
viktigare dr att klara malsattningen med Sala — Uppsala under 30 minuter och Sala — Borldnge
under timmen och med moéten for intercitytdgen i Hedemora. Detta for att skapa en bra
motesstruktur pa Dalabanan samt for att undvika sa kallade skogsmoéten, det vill siga méten
som sker pa stéllen dér ingen passagerare gar av eller pa taget.

Maélséttningen omfattar dven att den interregionala trafiken pé delstrickan Sala — Uppsala ska
kunna kompletteras med pendeltdg med en frekvens av ett tdg i timmen. Samma malséttning
borde ha funnits mer klart uttalad dven for strackan Borldnge — Avesta/Krylbo.

Malséttning 250 km/timme diir det gar.

Fordonsutvecklingen inom jérnvégen gar snabbt framat. For ndgra ar sedan var en storsta
hastighet pa 200 km i timmen nagot av en gréns for de flesta passagerarfordon. I dag finns
fordon med hogsta hastighet Gver 200 km/h och enligt utvecklingskonceptet Grona Téget
kommer hastigheter pa 250 km i timmen att vara méjligt i kommande generation
motorvagnar, utan att de for den skull kallas hoghastighetstag.

Vid nystrackningar av jarnvig bor man efterstriava strickningar som motsvarar kommande
fordons kapacitet pa 250 km/h. Men dven vid justeringar i befintlig jarnvag bor man dér s ér
mdjligt ha samma malséttning.

Mbotesstationer pa lingden i stiillet for bredden

I forstudien pétalas behovet av tresparsstationer for att kunna méta godstig samtidigt med
persontag samt for att stdlla undan ev trasiga tagsitt. Sddana trespérsstationer behévs pé var
tredje motesstation. Det traditionella séttet att bygga sddana stationer r att bygga tre spér i
bredd. Man borde med samma effektivitet kunna bygga trespérsstationer pa lingden dér s ar
m&jligt for att pd detta sétt fa en ldngre métesstracka vid tvatdgsmdoten. En tresparsstation pé
langden blir da 2x750 meter plus hinderfrihet mm. P4 delen Sala — Borlinge skulle sddana
trespérsstationer med fordel kunna byggas i Gustavs, Sater, Hedemora, Snickarbo, och
Rosshyttan. I St Tuna kan med fordel en sddan station byggas dven om St Tuna ligger néra
Borldnge bangérd. Man far en given fordel med tresparsstationer pa langden i det att man far
en lang mdotesstation for korta tag ndgot som ger stérre mojligheter att ta upp forseningar och
att lagga moten med vissa marginaler. Om dessa trespérsstationer byggs at rétt hall kan de i
viss man minska de oldgenheter som de olika avstdnden mellan befintliga motesstationer
utgor. Det géller framst pa strickan Sala — Borldnge. Samtidigt har man tagit den forsta lilla
investeringen i ett kommande dubbelspar.
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Modernisera motesstationer dir man vet att de ska ligga kvar i framtiden

De flesta befintliga méotesstationer efter Dalabanan finns pa strickor dédr jarnvigen kommer
att gé dven i framtiden. Endast pé delstrackorna Siter — Hedemora samt Sala - Rosshyttan
finns det forslag pa storre linjeomlédggningar. Det innebér att samtliga stationer utom
Vikmanshyttan och Broddbo (mé&jligen Rosshyttan) kommer att ligga kvar i befintligt 1age.
Av dessa som ligger kvar i befintligt 14ge stationer 4r det endast Stora Tuna som dr modernt
utformad med fullingd och samtidig infart. Dock saknas skyddsvéxlar for hogre hastighet.
Alla andra har brister i att de antingen saknar samtidig infart eller har vixlar som begrinsar
infarten ner mot 40 km/timmen. I flera fall giller bdda dessa begrinsningar. Genom att
modernisera samtliga métesstationer samt férse dem med samtidig infart och skyddsviéxlar
skapas forutsittningar for en robustare trafik pa Dalabanan och en tidtabell med kortare
restider. Kombineras detta med utbyggnad av trespérsstationer pa langden pa strategiska
stillen sd kan man i viss man minska det ojimna avstandet mellan befintliga motesstationer
som &r ett hinder vid faststillande av tidtabeller.

Forberedelser for dubbelspar

Dalbana &r i dag en enkelsparsbanan med relativt glest mellan moétesstationer och med
stationer som ligger osymmetriskt i forhallande till varandra. De trafikstudier som finns pekar
mot att Dalabanan séder om Borlédnge pa sikt bor byggas ut med dubbelspar pé hela eller delar
av striickan. Aven om det inte i dag finns ekonomiska forutséttningar for detta sd kommer det
att bli aktuellt i framtiden. Intresseforeningen forutsétter att alla planerade utbyggnader som
finns med 1 forstudierna har beaktat ett kommande dubbelspér och plats for sddant reserverats.
Speciellt viktigt dr detta nir ombyggnad sker i anslutning till befintlig bebyggelse.

Ett litet forsta steg mot dubbelspér kan vara det av intresseforeningen foreslagna utbyggnaden
av tresparsstationer pa langden i stéllet for pd bredden.

Delar av Dalabanan som ej omfattas av forstudierna

Forstudierna dr av naturliga skél avgrénsade sd att de borjar och slutar vid respektive
infartssignal for bangardarna i Borldnge, Sala och Uppsala. Dessutom lyftes Krylbo bangérd
ur forstudien Sala — Borldnge da Krylbo trafikeras dven av Godsstréket genom Bergslagen.
Enligt uppgift har Krylbo bangérd numera lyfts ur dven forstudierna for Godsstriket genom
Bergslagen. For Borlidnge bangérd pagér en utredning om flertdgsmoten med persontag. I Sala
péagdr en sdrskild utredning om fyra plattformslagen samt trafikséikrare passage av jarnvigen

For att fa en bra trafik pd Dalabanan méste helheten fungera. I Borlédnge bor utredningen om
flertdgsmoten slutforas sa att inte Borlénge personbangérd blir ett hinder i systemet. I Sala
mdste man 16sa fridgan om fyra plattformsléagen. Intresseforeningen forutsitter att Trafikverket
driver utredningarna om bangérdarna i Sala och Borlénge vidare i raskt takt

Genomfarten i Krylbo har 1ag standard och har langa strickor med nedsatt hastighet. En
ombyggnad av Krylbo bangérd kommer dérfor att ge stora tidsvinster f6r Dalabanan.
Motsvarande torde gilla dven for Godsstraket genom Bergslagen. En sérskild forstudie for
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Krylbo bangérd bor startas omgaende for att inte Krylbo med in- och utfarter under léng tid
framover ska bli en propp for de bada stréken.

Att viilja alternativ.

Utredarna har valt att ta fram tre olika alternativ pa de tva delstrackorna. UA1, UA2, samt
UA3 jamfors med ett UAO alternativ. Viktigt att pépeka att UAO forutsitter att Trafikverket
fulliljer planerna pa mindre dtgérder i befintlig bana. For ndrvarande &r inte alla dessa
atgirder finansierade.

Samtliga alternativen uppfyller de uppstéllda mélen, nagra béttre, nigra med sma marginaler.
De olika alternativen &r vil valda men kan dndé kombineras pa olika satt for att nd
maluppfyllelse. I den fortsatta hanteringen av forstudierna finns det anledning att fortsitta att
vélja ut de atgirder som sammantaget ger basta maluppfyllelse for Dalabanan.

Firstudien Sala — Uppsala

For delen Sala — Uppsala med kombinerad intercitytrafik och regionaltrafik ar det viktigt att
skapa bra métesplatser for tdgmoten samtidigt som restiden med intercitytdgen ska komma
ner i de dnskade tiderna for att undvika moten pé strackan. Det &r &ven av storsta vikt att
forutséttningar skapas for sévil interregional trafik som en regional pendeltdgtrafik som
kompletterar varandra. Kommunernas och UL:s 6nskemal om nya stationsldgen bor beaktas.
Det giller speciellt i Vinge dér Uppsala kommun har planer pa att utveckla Vinge som
boendeort med goda kommunikationer till Uppsala.

Av de presenterade utredningsalternativen verkar UA3 vara det som pa det bésta séttet kan
uppfylla de olika nskemalen. UA3 prioriterar utbyggnad av langre strackor med hog
hastighet samtidigt som nya mdtesstationer byggs pa strategiska stillen. Vid utbyggnad av
nya motesstationer bor man efterstréva full 1langd om 750 meter. D4 godstrafiken &r mindre
frekvent pa bandelen Sala — Uppsala kan man vid utbyggnad av befintliga tidigare
motesstationer som exempelvis Heby acceptera kortare mdétesstation som klarar
persontrafikens behov. En sddan utbyggnad kan ev ske inom befintligt sparomrade vilket
minskar planeringstiden da jairnvagsplan kanske ej beh6vs. Utbyggnad till full 14ngd bor dock
planeringsméssigt forberedas. For omradet vister om Heby bor fortsatta utredningar ske for
att finna en l&mplig korridor for framtida ombyggnad av detta kurviga parti. For Vange ar det
viktigt att samrad sker med Uppsala kommun om hur utbyggnaden av Vinge ska ske.

Det &r viktigt att bygga ut strickan med flera métesstationer. For den interregionala trafiken
innebdr forseningar som uppstatt fore Sala att tagtrafiken kommer in i ett métesmoénster som
allvarligt 6kar férseningarna till Uppsala med &n storre forseningar in till Stockholm/Arlanda.

I ett forsok att minska kostnaden och héja den sa kallade nyttan av investeringen har tre
reducerade alternativ tagit fram. Intresseféreningen ser de reducerade alternativen som en
forskjutning i tiden av de investeringar som behdver goras for att skapa en bra Dalabana.
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Forstudien Sala - Borliinge

Forstudien Sala — Borldnge omfattar tre olika alternativa utbyggnadsméjligheter dér tva av
dem innehéller nydragning av jarnvig pa delarna Sala —~Krylbo samt Hedemora — Siter. De
foreslagna nydragningarna dr foranledda av att jirnvigen i nuvarande strickning har stora
brister och att en forbéttring i befintligt 14ge kommer att dra stora kostnader och kan vara
svéra att genomfora av geotekniska och kulturhistoriska skél. P4 strickan Sala — Krylbo ir det
tveksamt om det gér att bygga ut med ett dubbelspér i framtiden i befintlig strickning nér
trafiken utvecklats sé att det beh6vs.

For de bdda nybyggnadsstrickorna krévs ett fortsatt utredningsarbete. Intresseforeningen
anser det viktigt att oavsett utbyggnadsstrategi s& bor dessa tva strickor utredas vidare. Det
innebir dven att upprustningen i avvaktan pa dessa utredningar bor koncentreras till dvriga
stréckor.

Med nuvarande struktur pé trafiken férordas en utbyggnad som medger tdgméten for IC-tag i
Hedemora. Aven efter en avreglering kommer troligen denna trafikstruktur att vara kvar.
Alternativet dr att det uppstér en ny trafikstruktur som kriver andra motesmonster vilket
skulle kréiva en utbyggnad av flera motesstationer pa bandelen.

En forbattring av motesstrukturen for den trafik som 6verskadligt kommer att trafikera
bandelen nds bast med delar av UA3 och UAL.

For UA3 kan den omfattande ombyggnaden mellan Séter och Hedemora utredas vidare
medan UA3 kompletteras med de kurvritningar som finns i UA1 séder om Hedemora. En
sddan kombination medger en bra standard pé bandelen mellan Avesta och Hedemora med
dubbelspér en bit séder om Hedemora for att klara tdgméten i Hedemora.

I ett forsok att minska kostnaden och héja den sa kallade nyttan av investeringen har tre
reducerade alternativ tagit fram. Intresseforeningen ser de reducerade alternativen som en
forskjutning i tiden av de investeringar som behdver goras for att skapa en bra Dalabana. Att
reducera utbyggnaderna av mdtesstationerna pé delen Sala — Borldnge med mycket godstrafik
kan vara en inbesparad kostnad som i dag &r relativt liten per station men som kan bli dyr vid
en kommande forldngning av stationen i fraga. Vid Wikmanshyttans station kan
investeringarna minimeras i avvaktan pd utredning om alternativa dragningar.

Forstudien har valt att koncentrera sig pa dagens trafikstruktur med nuvarande tigstopp. En
utdkad regional trafik med fler stopp mellan Borldnge och Krylbo aktualiserar friga om fler
motesstationer. Det giller speciellt i Avesta dir frdgan om Avesta C ska byggas ut till en
motesstation bor utredas vidare. Detta d&ven mot bakgrund av att Krylbo — Snickarbo #r den
léngsta delstrdckan mellan Sala och Borldnge.

Den si kallade samhiillsekonomiska nyttan

Intresseforeningen har haft synpunkter pa att framriknandet av den samhillekonomiska
nyttan har blivit styrande for investeringsbeslut. Det heter att dessa framriknade tal ska vara
vigledande men de har i praktiken blivit starkt styrande. Den framridknade nyttan virderar
endast en begréinsad del av de faktorer som paverkar en utveckling av Dalabanan eller banas
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omgivande orter. For Dalabanans del &r till exempel mojligheten av att dstadkomma en
tidtabell med méten i Borldnge, Hedemora, Sala, och Uppsala viktig. Det ldgger grunden for
en effektiv tidtabell med korare restider och onédiga moten pa stationer utan resandutbyten.
Nyttan av en sddan styv tidtabell végs inte in i de samhéllsekonomiska kalkylerna

Intresseforeningen har 1 ett par utredningar visat pé att en utveckling av Dalabanan genom
regionforstoring och andra positiva effekter skapar en utveckling i orterna ldngs banan. Den
senaste av dessa utredningar visar pa en tillvaxt av drygt 1600 arbetstillfdllen som en foljd av
investeringar enligt forstudierna. En tidigare unders6kning visar pa storre tal men d& som en
foljd av en nagot storre investering langs hela Dalabanan. Dessa positiva tillvaxtfaktorer finns
inte med i de samhaéllsekonomiska kalkyler som ligger till grund for den framréknade nyttan.
Ytterligare faktorer som inte finns med i dessa berdkningar dr den kraftiga tillvixt som nu
pagér inom turistnéringen i norra Dalarna med minst 2000 nya arbetstillféllen eller den
utveckling av industrin 1 Bergslagen som nu pagér med kommande nystart av ndgra av
Bergslagens tidigare gruvor.

‘ilabanans Intressenter

Anders Ahlgren Hans-Gunnar Jonsson

Ordf6rande Projektledare
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