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Forord

Intresseforeningen Dalabanan bestar av kommunerna langs jarnvagen fran Uppsala till Mora och Fa-
lun, den sa kallade Dalabanan. Inom banans omland bor ca 430 000 invanare och den betjanar ocksa
manga foretags godstransporter samt en véxande turism.

Intresseforeningens arbete syftar till att genom utredningar och analyser klarlagga hur en samhallseko-
nomiskt I6nsam upprustning av banan med béttre trafik kan bidra till regionens framtida utveckling.

Foreningen borjade med att ta fram malet for en mer langsiktig upprustning, redovisad som Vision
Bas/200 i delrapport 3 fran november 2005. Idéstudien visar tydligt stora positiva effekter om person-
trafiken ungefar fordubblas till ett tdg per timme och med tétare turer i hogtrafik for pendlare och
tjansteresor mot Arlanda-Stockholm. Kortare restider med moderna motorvagnstag pa en upprustad
bana skulle 6ka resandet med upp till 80% i en foretagsekonomiskt I6nsam tagtrafik. Pa sikt skulle en
stark och vaxande region skapas runt Dalabanan. D& behdver banan rustas for ca 2,3 miljarder kronor.
Det ar foreningens 6nskan att Banverket skall finna investeringen motiverad i den pagaende invester-
ingsplaneringen for perioden 2008-2017.

I den géllande Framtidsplanen finns ca 250 mkr till Dalabanans upprustning. Den hér presenterade
utredningen belyser hur dagens glesa trafik skulle kunna forbattras med en sa begransad upprustning
av banan. Analysen gors for trafik med dagens lokdragna tag och for trafik med moderna motorvagns-
tag. | bada alternativen far banan kapacitet att klara 1-timmes-trafik i bada riktningarna. Motorvagnsal-
ternativet ger kortare restid, fler resenarer och battre Ionsamhet. Med nésta generations regionaltag,
som kommer att finnas pa marknaden om nagot ar, far resenarerna béattre komfort fér mer langvaga
resor.

Intresseféreningens styrelse vill forma dagens operatorer att samverka i en forbéattrad trafik med mo-
torvagnstag i huvudsak enligt denna rapport. Styrelsen kommer ocksa att verlagga med Banverket for
att fa dessa forbattringar av Dalabanan genomforda till ar 2010. Styrelsen konstaterar att aktuelle inve-
steringar i det korta perspektivet ar val forenliga med 6nskade atgarder som kravs for Visionen pa
langre sikt.
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Ordférande Projektledare
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Dalabanan —battre trafik pa kort sikt

1. Sammanfattning

Dalabanan uppvisar idag en hel del kapacitetsbrister som gor att trafiken inte kan utvecklas i
den omfattning som resandeunderlaget langs banan motiverar. Detta beror pa att banan ar
enkelsparig och har relativt fa motesplatser som inte heller alltid &r optimalt placerade. Det
stora inslaget av godstrafik pa banans norra del innebar ocksa begransningar for persontrafi-
ken.

En tidigare studie ger tre olika visioner for hur persontrafiken pa banan kan utvecklas genom
olika forbattringar av infrastrukturen. Okad kapacitet genom fler métesplatser och partiella
dubbelspar samt hastighetshojande atgarder av olika omfattning ingar i de tre olika visionerna.
Dessa kan ocksa ses som tre utvecklingssteg for banans utbyggnad. Eftersom det under de
narmaste aren inte finns investeringsmedel for att astadkomma de restids- och kapacitetsfor-
battringar som ingar i de olika visionerna ska denna studie visa vilka trafikforbattringar som
kan dstadkommas inom ramen for de ca 250 MSEK som finns i Banverkets Framtidsplan.

Tva huvudalternativ ingar i denna studie. Det ena baseras pa fortsatt trafik med lokdragna tag
kompletterat med en eller tva dubbelturer med X2000 medan det andra baseras pa nya motor-
vagnstag typ Regina som, liksom X2000, kan koras med 6verhastighet pa kurviga avsnitt och
som dessutom har mycket goda accelerations- och retardationsprestanda. Aven i detta alterna-
tiv foreslas en dubbeltur med snabbtag, X2000 eller Regina, mellan Falun/Borlange och
Stockholm.

Tonvikten laggs pa 6kad turtathet. Med fler avgangar kommer trafikutbudet att tillfredsstalla
fler behov. Investeringar i kapacitetshéjande dtgarder innebar dven béttre villkor for godstra-
fiken. Kapacitetshojande atgarder kan goras som punktinsatser vilka kan rymmas inom den
snava budgetramen.

Saval loktagsalternativet som motorvagnsalternativet bygger pa timmestrafik under hela tra-
fikdygnet. Pa strackan Uppsala-Sala finns dessutom utrymme for trafik med UVEN eller Upp-
taget i timmestrafik. Trafikupplaggen bygger pa bra omstigningsmajligheter mellan tag pa
Dalabanan och tag pa UVEN i Sala.

Nyckeltal 2006 2010 2010
IC/X2 IC/X2 mv/snabb
Antal dubbelturer per vecka Borldnge-Uppsala 55 102 108
Restid Mora - Stockholm 3.51/3.26| 3.51/3.12 | 3.35/3.08
Restid Falun - Arlanda 2.26/2.01| 2.22/1.50 | 2.10/1.50
Antal tagresor per ar (miljoner) 14 1,8 2,0
1000-tal tagkilometer per ar 2300 3600 4000
Beraknad arskostnad (MSEK) 275-280* 280*
Beréknade trafikintékter (MSEK) 270 300

* Forutsatter avskrivning av fordon efter ateranskaffningsvarde

Antalet resor i de olika alternativen baseras pa en enkel prognosmodell varfor osakerheten ar
stor. Tidigare jamforelser med en mer forfinad modell tyder dock pa att resultatet ar av ratt
storleksordning.



Utbyggnaden av motesstationerna Brunna, Morgongava och Rosshyttan erfordras for att for-
battra kapaciteten for persontrafiken. Viktigast av dessa ar Rosshyttan enligt bade Banverket
och operatorerna, darefter Morgongava dar "motesformagan” maste forbattras.

2. Bakgrund

Intresseforeningen for Dalabanan har tidigare latit utreda forutsattningarna for en uppgrade-
ring av jarnvégslinjen Mora-Borlange-Uppsala inklusive bandelen Falun-Borlénge. En upp-
gradering av banan syftar till att starka regionens position inom naringsliv och turism genom
att restiderna inom omradet kan reduceras och att kontakterna med omvarlden forbéttras ge-
nom tagtrafikens fortsattning till Arlanda och Stockholm. Med en valfungerande jarnvégstra-
fik skapas forutséttningar for en regionforstoring, dvs. den gemensamma bostads- och arbets-
marknaden far en storre geografisk utbredning nar arbetspendlingen underlattas. Den kommer
att omfatta hela omradet fran Siljansbygden i norr genom syddstra Dalarna och norra Vést-
manland till sédra Uppland.

Dalabanan har ocksa en viktig funktion for de norra delarna av Véastmanland eftersom den
forbinder Heby och Sala med Uppsala (- Arlanda - Stockholm). Mellan Uppsala och Sala tra-
fikerar dven tag pa linjen Uppsala-Sala-Vasteras-Eskilstuna-Norrkoping.

Tagtrafiken i omradet ger samtidigt tillgang till ett storre utbud av utbildningsplatser nar hog-
skolan i Falun-Borlange, Uppsala universitet, Stockholms universitet och Mélardalens htg-

skola tidsmassigt kommer narmre varandra. Dalabanan ar en pulsader for regionens kommu-
nikationer som sammanbinder Dalarna med Vastmanland, Uppland och Stockholmsomradet.

Dalabanan har for persontrafik saval regionala som interregionala trafikuppgifter. Tag i Berg-
slagen &r en samarbetsorganisation for flera lanstrafikbolag i omradet och ansvarar for den
regionala persontrafiken pa flera banor i omradet, dock endast i begransad omfattning pa Da-
labanan soder om Borlange. Denna bandel klassas for nérvarande av SJ AB som en foretags-
ekonomiskt I6nsam linje dar SJ AB da har foretrade till trafikeringsratten. | Uppsala kom-
muns Gversiktsplan prioriteras Upptagstrafik mot Sala med flera nya stationer.

Banan utnyttjas ocksa mycket for godstrafik, speciellt i den norra delen. | Borlange rangeras

en stor del av de godstag som betjanar Bergslagens tunga stal- och skogsindustri, och ranger-
bangarden é&r ett viktigt nav for dessa. En omfattande godstrafik passerar ocksa genom Dalar-
na till och fran Hallsberg och vidare mot Goteborg eller Malmoé.

Trots den omfattande trafiken ar Banverkets planer for uppgradering ganska blygsamma jam-
fort med de satsningar som sker pa andra hall i landet. Med blandningen av person- och gods-
trafik utsatts trafiken pa den enkelspariga banan for mycket storningar. Pa strackan Falun-
Borlange planeras det for ett dubbelspar vilket ocksa gynnsamt kan paverka trafiken pa Dala-
banan eftersom flexibiliteten okar.

| denna studie undersoks vilka trafikforbattringar som kan astadkommas pa banan inom ra-
men for de ca 250 MSEK som finns i banverkets budget for banan under de narmaste aren.

3. Forslag till trafikupplagg och banupprustning

3.1 Tva trafikuppléagg

Tva olika forslag till trafikupplagg presenteras i denna rapport. Det ena forutsatter fortsatt

trafik med lokdragna tadg kompletterat med en eller tva dubbelturer med X2000. Det andra
bygger pa att fordonsflottan byts ut mot moderna motorvagnstag, typ Bombardiers Regina,



som liksom X2000 kan framftras med Gverhastighet pa kurviga avsnitt och som dessutom har
mycket goda accelerations- och retardationsegenskaper. Aven i detta alternativ finns snabbtag
med X2000 eller Reginafordon.

Bada trafikupplaggen bygger pa att tagen pa Dalabanan kores i timmestrafik sa att antalet
forbindelser jamfort med idag kommer att fordubblas. Detta kraver da att investeringar i ba-
nan i huvudsak gores for att 6ka kapaciteten genom en satsning pa motesplatser, véaxelgator
och signaler. Det betyder att restiderna, speciellt i loktagsalternativet, inte forandras namnvart
gentemot dagens tider. Daremot ¢kar banans kapacitet sa att fler tadg kan koras och den 6nska-
de fortatningen av trafiken blir mojlig att astadkomma.

| bada alternativen forutsattes att trafik pa strackan Sala-Uppsala sker med motorvagnstag
antingen som UVEN (loktagsalternativet) eller som Upptaget (motorvagnsalternativet) och att
dessa betjanar stationerna Heby och Morgongava. Med Upptaget kan aven Uppsala Norra,
Brunna, Jarlasa och Vittinge betjanas. | Sala kommer bada trafikupplaggen att medge byten
till och fran Vasteras varje timme, forutsatt att dven tagen pa UVEN kars i timmestrafik. |
tidtabellsutkastet for loktdg har tagen pa UVEN endast illustrerats under hogtrafiktid. I mo-
torvagnsalternativet foreslas tagen pd UVEN att vanda i Sala (SVEN) medan Upptaget i stal-
let forlangs fran Uppsala till Sala varje timme. | tidtabellsutkastet ar dessa endast visade under
hogtrafiktid.

For att trafiken ska komma att betjana sa manga som majligt av regionens invanare ar det
viktigt att tdg pa anslutande banor tidtabellsmassigt samordnas med Dalabanans tag. Det &r
ocksa viktigt att busstrafiken i regionen far terminaler i anslutning till tagstationerna sa att ett
effektivt kollektivtrafiknat kan upprattas med stationerna som naturliga noder. Dalabanan kan
da komma att fungera som en pulsader for kollektivtrafiken i regionen.

3.2 Principer for banupprustning
Baninvesteringarna foreslas koncentrerade till strackan soder om Borlange eftersom flest re-
senarer kommer att fa gladje av forbattringarna har.

Samtliga foreslagna s k mellanblock mellan Uppsala - Borlange bygger pa samtal med och
onskemal fran Banverket Trafik. Aven framférda onskemal fran SJ AB sammanfaller med
forslaget. De angivna priserna baseras pa att man bygger ett block i taget. Eftersom signalpro-
jekteringen &r en storre kostnad an byggkostnaden bor flera anldaggningar projekteras/byggas
samtidigt for att minska kostnaderna. Lamplig tidpunkt for ibruktagande &r starten for tagpla-
neperiod T 08 (december 2007).

P& delstrackan Borlange - Avesta/Krylbo finns i dagslaget ca 15 godstag som konkurrerar om
tillganglig taglageskapacitet. Vi foreslar darfor foljande atgarder:

Hastighetshdjning pa sammanlagt drygt 50% av strackan fran 160 till 180 km/tim. Atgarder
som Kkravs ar:

skyddsvaxlar pa berérda stationer

justering av ralsforhojning

justering av sparledningar for ringstrackor

(vagskydd)

justering av kontaktledningen. Befintligt kontaktledningssystem ST 9,8/9,8 tillater 180
km/tim med kurvradier 6ver 650 m.

Nagon s k kurvratning erfordras inte pa féreslagna banavsnitt.



Inlaggning av s k skyddsvéaxlar pa stationer med sth 6ver 160 km/tim &r ett signalsakerhets-
krav. Detta beror Snickarbo, ev. Vikmanshyttan, Gustafs och Stora Tuna.

Foreslagna atgarder i Vikmanshyttan ar forlangning av métessparet med 1 km. Det ska utforas
sa att stationen kan anvandas for "tretagsmoten” och anpassas for samtida moten genom sido-
sparets forlangning soder ut. Alternativ till Vikmanshyttan for att sakerstalla framkomligheten
for godstrafiken ar utbyggnad av dubbelspar soder om Snickarbo med 3 km. Fragan &r viktig
da vi vet, att en utokad godstrafik planeras inom de narmsta aren fran bade Kvarnsveden och
SSAB.

| motorvagnsalternativet foreslas att UVEN far Sala som andstation (och far dopas om till
SVEN) och att i stallet Upptaget forlangs fran Uppsala till Sala med stopp i Uppsala N, Brun-
na, Jarlasa, Vittinge, Morgongava och Heby. Nya motesstationer behdvs da i Vittinge och
Heby medan behovet av forlangt métesspar i Vikmanshyttan blir mindre.

Specificering av investeringarna finns i bilaga 3a med kommentarer nedan for varje trafikupp-
l4gg. Pa kartan i bilaga 3b framgar var pa Dalabanan de olika atgarderna foreslas.

4. Trafikupplagg med motorvagnstag

4.1 Trafikeringsprincip

| ett trafikupplagg med motorvagnstag av typ Regina som har en topphastighet pa 200 km/tim,
som kan koras med 6verhastighet i kurvor och med mycket goda accelerations- och retarda-
tionsegenskaper, kan restiderna mellan Borlange och Stockholm reduceras med ca 15 minuter
aven med ganska begransade investeringar i banan. Det finns ocksa majlighet att utoka antalet
stationsuppehall pa linjen. En snabbtagsforbindelse som endast har stopp i Avesta mellan Bor-
lange och Uppsala ryms dven i detta alternativ. Forslagsvis anvandes samma tagtyp som i
évriga turer men det ar ocksa mojligt att kora snabbtaget med X2000.

Trafikeringen med motorvagnstag utgar fran principen att tagen ska ankomma till och avga
fran Borlange varje hel timme for att ge bra anslutningsmajligheter till 6vriga banor. I hogtra-
fik kan man rakna med att tagen kor multipelkopplade séder om Borlange och da kan delas
respektive kopplas ihop hér. Da kan man fa direkta tag fran Stockholm till saval Mora som
Falun. Tagmote mellan Dalabanans tag sker aven i Snickarbo, Sala och Uppsala Norra.

Med motorvagnstag kan ytterligare stationsuppehall goras i t.ex. Avesta. | detta alternativ
kommer UVEN att vanda i Sala och far da dopas om till SVEN medan Upptaget trafikerar
strackan Uppsala-Sala med flera stationsuppehall. Upptaget ger da forbindelser till Uppsala
och Arlanda fran alla orter ster om Sala.

Mellan Borlange och Mora foreslas 17 dubbelturer per dag pa vardagar och halften sa manga
pa lordagar och sondagar. Strackan Borlange-Falun antas bli utbyggd till dubbelspar i sarskild
ordning. | utkastet till tidtabell antas denna utbyggnad vara klar. Utbyggnaden paverkar inte
trafikupplagget pa annat satt an att restiden till och fran Borlange annars dkar med 10 minuter.

Norr om Borlange foreslas inga investeringar for att klara en tatare trafik. Mellan Repbécken
och Borlange finns dock ett behov av dubbelsparsutbyggnad pa sikt om godstrafiken okar.
Awven andra atgarder for att hoja kapaciteten pa strackan Borlange-Mora kan bli aktuella vid
en kraftig 6kning av godstrafiken.

Tidtabellsutkast for trafik med motorvagnstag finns i bilaga 1.



4.2 Baninvesteringar

| utredningsalternativet med motorvagnstag som forutsattning foreslas en utbyggnad av nuva-
rande stationer Brunna och Rosshyttan. Forslaget innebar, att befintliga sidospar forlangs med
c:a 1000 m och att nuvarande véxelforbindelser pa stationerna bibehalls, samt att sparvéxlar,
som tillater 100 km/tim anlaggs till de nya forlangda sparen. Detta medfor utokad kapacitet
vid s k flygande métet och medger dven "tretdgsmdten” pa respektive driftplats. Atgéarderna
innebar en kvalitetssakring av rattidigheten pa banan. Nya motesstationer med sidoplattformar
for att klara trafiken med Upptaget foreslas byggas i Vittinge och i Heby. For att ytterligare
forbattra kapaciteten pa banan foreslas dven utbyggnad av ett antal sa kallade ”Mellanblock”
pa strategiska platser efter trafikledningens och jarnvagsforetagens synpunkter. Eftersom sig-
nalprojektering &r en stoérre kostnad an byggkostnaden bor flera anldggningar projekteras och
byggas samtidigt.

Pa banstrackan Avesta/Krylbo - Borlange &r det en mer blandad trafik av gods- och persontag.
Detta forhallande ger andra bantekniska forutsattningar. Utredningen foreslar darfor, att den
hastighetshdjning, som med begransade bantekniska insatser kan genomforas, utnyttjas. Det
ar mojligt, att hoja hastigheten fran dagens 160 km/tim till 180 km/tim pa drygt 50 % av
strackan till mycket rimliga kostnader. Detta 6kar robustheten i tidtabellen men kan endast ge
nagon minuts tidsbesparing i tidtabellen p.g.a tigmoten pa stationerna. Vid hastighetshéjning-
ar maste sparledningsstrackor justeras. For ytterligare hastighetshojning kravs ombyggnad av
kontaktledningen. Vid ombyggnad av sparledningar bor man redan nu ta hansyn till mojliga
framtida hastighetshdjningar.

For att tillmotesga godstrafikens linjekapacitet och samtidigt forstarka kvalitetssakringen av
tidshallningen for persontrafiken kan man i detta alternativ tanka sig en utbyggnad av
Snickarbo enligt den princip, som foreslagits i Brunna och Rosshyttan. Eftersom det i detta
alternativ aven blir regelmassigt méten mellan persontag har kommer en utbyggnad att bli till
stor nytta.

Det foreslagna trafikupplagget med motorvagnstag kommer ocksa att medfora, att en s k sam-
tidig fem(5) tagmoteskapacitet pa personbangarden i Borlange maste sakerstallas genom ut-
byggnad av signalstéllverket, 6kning av antalet plattformar eller forbattrad sparkapacitet ge-
nom anordnande av fler tagvagar.

En sammanstallning av bantekniska atgarder finns i bilaga 3a.

4.3 Driftekonomi

For trafiken atgar 11 stycken motorvagnstag av Reginatyp eller motsvarande fordon med
”mjuka” boggier. Man bor darutéver rakna med ett fordon som reserv, dvs. totalt 12 fordon.
Verkstadsresurser for trafiken bor finnas i Borlange som &r ett naturligt nav i trafiksystemet.
P4 den mest belastade delstrackan mellan Sala och Uppsala kommer det arligen att resa ca 1,4
miljoner passagerare. Det innebar ca 5000 resor pa en normaldag. Av dessa reser 20 % under
hogtrafiktimmen och 60 % av dessa i ena riktningen. Det betyder att man behdver en sitt-
platskapacitet pa ca 600 platser i mest belastade tag vilket motsvarar 6 vagnar eller 3 st tva-
vagnarstag. Resenarer Sala - Heby - Uppsala kan aven utnyttja Upptaget. Ytterligare tre om-
lopp kommer att krava dubbla tagsatt varfor det totala fordonsbehovet blir 17 tagsatt av typ
tvavagnars Regina.

Tagen forutsatts vara bemannade med forare och ombordpersonal for service &t resenarerna. |
2006 ars kostnadsniva kan man da rakna med en driftskostnad pa 45 kr/km for enkla tagsatt



och ytterligare 25 kr/km for kopplade tag. Med en beraknad arlig korstracka pa 4,0 miljoner
tagkilometer innebér det en totalkostnad pa ca 220 MSEK per ar. Den arliga kapitalkostnaden
for 17 fordon ar ca 60 MSEK, vilket ger en total arskostnad pa 280 MSEK exklusive admi-
nistrationskostnader.

Trafikintakterna ar beroende av den prissattningsfilosofi som operatéren anvander. Numera
kan priset for en och samma resa variera kraftigt beroende pa nar biljetten kopes, vilken typ
av biljett som valjes, hur stor efterfragan ar pa det aktuella taget, olika rabatterbjudanden etc.
Om man raknar med ett genomsnittspris pa 1 kr per personkilometer blir intékterna ca 300
MSEK per ar vilket skulle betyda att trafiken kan béara sina egna kostnader.

5. Trafikupplagg med loktag

5.1 Trafikeringsprinciper

De lokdragna tagen kan kdras med de hastigheter som banan ar skyltad for, dock max 160
km/tim. For att fa ett effektivt trafikupplagg ar det viktigt att de métesplatser som kommer att
utnyttjas regelbundet far en utformning som medger samtidig infart fran bada hallen och som
ocksa kan goras sa langa att tagen normalt inte behover stanna for att invanta mote. Trafik-
upplagget innehaller dessutom en tur med X2000 fran Falun pa morgonen och en tur fran
Stockholm pa eftermiddagen. Det ar ocksa mojligt att ersatta loktagsavgangen 08.10 fran
Stockholm med X2000 med avgang 08.15 som da ar framme i Borlange 10.15. IC-tag kom-
pletterar mellan Sala och Borlange. Motsvarande kan en avgang med X2000 laggas in pa ef-
termiddagen fran Falun enligt samma maonster som galler fér morgonturen. | tidtabellsforsla-
get i bilaga 2 finns enbart en dubbeltur med X2000 inlagd.

Vid trafikplats Uppsala Norra kommer tdg pa UVEN att motas varje timme medan loktagen
pa Dalabanan kommer att métas i Brunna. | Morgongava mots tva ganger varje timme ett
loktag pa Dalabanan och ett motorvagnstag pa UVEN. Det sistnamnda ska gora uppehall for
passagerarutbyte medan loktaget ska passera.

| Sala kommer alla tag utom X2000 att stanna under ca 5 minuter for att ge resenarer tid att
byta mellan Dalabanans tag till/fran Borlange och tagen pa UVEN till/fran Vasteras. Vid tra-
fikplats Rosshyttan mots varje timme Dalabanans loktag medan X2000 moéter loktaget i Ave-
sta Krylbo. Denna station foreslas i detta alternativ upphora som passagerarstation till forman
for Avesta centrum dar i stallet alla tdg da kommer att gora uppehall. Med loktag finns inte
tidtabellsutrymme for tva stopp i Avesta.

Nasta frekvent utnyttjade motesplats blir Vikmanshyttan dar Dalabanans loktag mots i princip
varje timme. Vid ett tillfalle sker dock métet i Hedemora for att mojliggora framkomligheten
for X2000 som ocksa far ett mote med ett loktag i Sater. | Hedemora maste man se over till-
gangligheten till den vastra plattformen sa att den kan nas pa ett sékert satt.

| Borlange kan loktaget fortsatta endera till Falun eller till Mora. | den relation som inte far
genomgaende tag ska i stallet ett anslutande regionaltdg ge motsvarande forbindelse. Med
loktagstrafik kan man inte astadkomma samma ideala motesbild som med motorvagnstag da
restiden mellan Borlange och Sala med loktag tar drygt en timme. Det betyder att det blir
samre anslutningar till andra linjer i Borlange.

Restiderna for lokdragna tag mellan Borlange och Stockholm blir ungefar som dagens ca 2
timmar och 25 minuter medan X2000 far en kortid pa 1.50 jamfort med ca 1.55 idag.



Mellan Borléange och Mora foreslas i detta alternativ10 dubbelturer per dag med loktagen me-
dan det mellan Borlange och Rattvik kan kora ytterligare sju. Det innebar da timmestrafik
mellan Rattvik och Borlange. Om istéllet motorvagnstag trafikerar strackan kan timmestrafik
astadkommas pa hela strackan.

Linjen Borlange-Falun antas vara utbyggd till dubbelspar och restiden pa strackan berdknas
till 12 minuter. Tidtabellsutkastet i bilaga 2 ar av utrymmesskal inte fullstdndigt men princi-
perna framgar av tabellerna.

5.2 Baninvesteringar

| utredningsalternativet med loktagsalternativet som grund foreslar vi dven i detta fall en ut-
byggnad av stationerna Brunna och Rosshyttan. Forslaget innebér, som i foregaende alterna-
tiv, att befintliga sidospar férlangs med c:a 1000 m och att nuvarande vaxelforbindelser pa
stationerna bibehalls, samt att sparvéxlar, som tillater 100 km/tim anlaggs till det nya forlang-
da sparet. Detta medfor utokad kapacitet vid s k flygande métet och medger dven “tretagsmo-
ten” pé respektive driftplats. Atgarderna innebér en kvalitetssékring av rattidigheten p& banan.

For att ytterligare forbattra kapaciteten pa hela banan Uppsala — Borlange foreslas utbyggnad
av ett antal sa kallade ”"Mellanblock” pa strategiska platser efter trafikledningens och jarn-
vagsforetagens synpunkter. Eftersom signalprojektering &r en storre kostnad an byggkostna-
den bor flera anldggningar projekteras och byggas samtidigt.

Pa strackan Avesta/Krylbo-Borlange forkommer en mer blandad trafik av gods- och person-
tag. Detta forhallande ger andra bantekniska forutsattningar. Utredningen foreslar darfor, att
den hastighetshdjning, som med begransade bantekniska insatser kan genomféras, utnyttjas.
Det ar mojligt, att hoja hastigheten fran dagens 160 km/tim till 180 km/tim pa drygt 50 % av
strackan till mycket rimliga kostnader. Detta 6kar robustheten i tidtabellen men kan endast ge
en minuts tidsbesparing p.g.a. tagmoten. Pa denna stracka kravs ocksa en ombyggnad av mo-
tesstationen i Snickarbo med battre vaxelstandard och samtidig infart.

| detta alternativ foreslas aven en forlangning av motesplatsen soder om Snickarbo for att sa-
kerstalla rattidigheten for hela trafikbehovet pa bandelen. Denna utbyggnad medfor att banans
aterstallningsformaga efter storningar klart forbattras.

Aven trafikuppligget med loktdg kommer att kriva att fem tdg samtidigt kan motas i Bor-
lange. Signalstéllverket maste da byggas ut och en utokning av antalet plattformar och en fler
tagvagar behover anordnas.

Forslag till baninvesteringar finns i bilaga 3a.

5.3 Driftekonomi

For att klara den fortatade trafiken behovs 10 loktagsatt och ett X2000-tagséatt. Ytterligare ett
tagsatt kan behdvas som reserv. Vid berdkningen av kapitalkostnader for fordonen anvénds
samma kalkylmetod som vid anskaffning av nya tag, dvs. ranta och avskrivning enligt annui-
tetsmetoden. Da blir arskostnaden for ett loktagsatt ca 5 MSEK medan ett X2000-satt kostar
ca 7 MSEK. Totala kapitalkostnaden for den erforderliga fordonsflottan blir 62 MSEK per ar.

Driftkostnaden for ett loktag med 6 vagnar inklusive personal &r ca 60 kr/km. Den beréknade

arliga korstrackan blir ca 3,5 miljoner tagkilometer vilket innebéar en rullkostnad pa 210
MSEK per ar. Med fordonskostnaden blir den totala berdknade arskostnaden 275 MSEK. Om
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ytterligare en dubbeltur med X2000 kores ¢kar trafikarbetet nagot och darmed driftskostna-

derna med ca 5 MSEK per

ar.

Intakterna beraknas med detta alternativ bli nagot lagre an i motorvagnsalternativet beroende
pa att restiderna inte forbattras. Med samma férutsattningar for prissattning som tidigare kan
intakterna i detta alternativ beraknas till ca 270 MSEK per ar. Med detta alternativ ar det mer
tveksamt om den utdkade trafikeringen kan bli I6nsam.

6. Effekter pa resandet
Den utdkade trafiken och de i motorvagnsalternativet kortare restiderna innebdr ett 6kat re-
sande. Med en regelbunden timmestrafik blir det mycket lattare an idag att hitta ett tdg som
passar det egna resbehovet, inte minst for regionala resor.

Antalet resor pa de olika delstrackorna blir da (sort 1000-tal resor per ar):

Lok / Mv
Mora - Rattvik 300/ 375
Rattvik-Leksand 400/ 450
Leksand-Borlange 450 /525
Falun-Borléange 390/420
Borlange - Sater 1030/1100
Sater - Hedemora 1070/ 1150
Antal turerivecka
Iiota
198
Botlinge
Falun
204
Festider:
Mora-Stockholm 536
Borlinge-Uppsala 1 .54
Fahin-Arlanda 2.10
21A
Uppsala
Stockholm

Botlange

Hedemora-Avesta
Avesta-Sala

Sala - Heby
Heby-Uppsala
Uppsala - Arlanda
Arlanda-Stockholm

Amnial resande per ar

1000-tal
375

450
525

1150
1230
1330

1410

1110

920

Ftockholm

Trafik 2010 (imotorvagnar)

Lok / Mv

1150/ 1230
1240/ 1330
1310/ 1410
1310 /1410
1040/ 1110
850 /920

| loktagsalternativet betyder det okade utbudet att antalet resenarer kommer att 6ka med ca
40% medan det i motorvagnsalternativet kommer att 6ka med ca 50% tack vare den kortare
restiden. | loktagsalternativet blir 6kningen nagot lagre norr om Rattvik da antalet turer har

blir i stort satt ofdrandrat.

Erforderliga snitthastigheter for lokdragna tag respektive motorvagnstag framgar av nedansta-
ende tabell. Det &r gangtider som gér att uppnd med dagens infrastruktur. Atgarder inom den

begransade budgetramen anvandes for att 6ka mojligheterna att halla tidtabellen genom gene-
rosare motesplatser, battre vaxelgator och mellanblockssignaler.
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Det ar ocksa viktigt att tillrackligt tidtabellsutrymme kan finnas for godstrafiken. | dag gar det
15 godstag per dag pa strackan Borlange-Avesta Krylbo och efterfragan pa taglagen for gods-

tag forvantas oka.

Delstracka Gangtid lok | Gangtid mv | Antal km | Hast. Lok | Hast. Mv
minuter minuter km/tim | km/tim
Uppsala-Heby 25 24 46,8 110 117
Heby-Sala 10 8,5 15,2 91 107
Sala-Avesta Krylbo 18 16 32,8 109 123
Avesta Krylbo-Hedemora* 16 13 22,9 86 106
Hedemora-Sater 10 8,5 16,0 96 113
Sater-Borlange 16 14 25,8 97 111
Borlange-Djuras 16 14 19,9 75 85
Djuras-Gagnef 4 4 5,6 84 84
Gagnef-Insjon 6 5 9,3 93 112
Insjon-Leksand 6 6 8,3 83 83
Leksand-Tallberg 6 6 10,1 101 101
Tallberg-Réttvik 8 7 10,5 79 90
Rattvik-Mora 22 22 40,0 110 110

* inklusive uppehall i Avesta Centrum

Mellan Borlange och Mora ar kortidskraven ungefar desamma for loktag som for motorvagns-
tag. Det betyder i praktiken att tidtabellen for motorvagnstag ar mer robust och att risken for
stérningar blir mindre. Mellan Réattvik och Mora finns bara en métesplats vilket gor att forse-
ningar pa denna del av banan kan ge stora konsekvenser. Om godstrafiken okar kraftigt kan
det komma att krévas fler och langre motesplatser mellan Borldnge och Mora.

7. Slutsatser

Motorvagnsalternativet ger flest fordelar i form av kortare restider och mojligheter till fler
stationsuppehall. Det gar ocksa att fa fler direkta forbindelser till bada Mora och Falun genom
att tagsatt snabbt kan delas respektive kopplas ihop i Borlange. Fordelen med de lokdragna
tagen ar framst den battre komforten samt att det ar enklare att anpassa tagstorleken efter re-
sandevolymen. Aven i motorvagnstagen kan man dock forbattra komforten vilket bl.a. plane-
ras fOor nasta generation av Reginatagen som kan finnas pa marknaden inom ett par ar.

Med motorvagnsalternativet ar det intressant att ersatta tagen pd UVEN mellan Sala och Upp-
sala med en forlangning av Upptaget som da kan ge tagservice till flera orter pa linjen.

Tidtabellsutkasten nedan ska ses som principtidtabeller som ska ge en bild av den féreslagna
trafiken. Nér slutgiltiga tidtabeller konstrueras kommer justeringar att behdva goras. Trafik
med UVEN eller med Upptaget har bara illustrerats under hogtrafiktid men det finns utrymme
for trafik pd samma minuttal varje timme.
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Motorvagnsalternativ Mora-Stockholm

Bilaga 1

Alt MV

Mora 0527 0634 073410834 | 0934 |1034 | 1134
Garsas 0537 0644 0744 10844 | 0944 | 1044 | 1144
Rattvik 0548 0659 0759 | 0859 | 0959 | 1059 | 1159
Téllberg 0555 0707 0807 | 0907 | 1007 | 1107 | 1207
Leksand 0604 0715 0815|0915 1015|1115 1215
Insjon 0610 0724 0824 | 0924 | 1024 | 1124 | 1224
Gagnef 0615 0730 0830 | 0930 [ 1030|1130 | 1230
Djuras 0620 0735 0835 | 0935|1035 |1135|1235
Repbécken 0627 0743 0843 0943 | 1043 | 1143 | 1243
Borlénge 0635 0750 0850 | 0950 | 1050 | 1150 | 1250
Till Falun 0720 0820 0920|1020 [ 1120|1220 | 1320
Fran Falun 0540 | 0630 0740 0840 | 0940 | 1040 | 1140 | 1240
Borlénge 0600 | 0645 0700 0800 0900 | 1000 | 1100 | 1200 | 1300
Stora Tuna 0607 | 0652 0707 0807 0907 | 1007 | 1107 | 1207 | 1307
Gustafs 0610 | 0655 0710 0810 0910|1010 (111012101310
Séater 0616 | 0700 0716 0816 0916 | 1016|1116 | 1216 | 1316
Vikmanshyttan 0620 | 0704 0720 0820 0920|1020 | 1120|1220 | 1320
Hedemora 0625 | 0708 0725 0825 0925|1025 |1125|1225 | 1325
Snickarbo 0630 | 0713 0730 0830 0930|1030 | 1130|1230 | 1330
Avesta C 0537 0637 | 0719 0737 0837 0937 | 1037 | 1137 | 1237 | 1337
AvestaKrylbo | 0541 0641 | 0721 0741 0841 0941|1041 |1141 |1241 |1341
Rosshyttan 0547 0647|0727 0747 0847 0947|1047 | 1147 | 1247 | 1347
Broddbo 0552 0652 | 0731 0752 0852 0952 1052 | 1152 | 1252 | 1352
Sala 0557 0657 | 0737 0757 0857 0957 | 1057 | 1157 | 1257 | 1357
t Véasteras 0630 0730 0830 0930 103011301230 1330 | 1430
fr Véasteras 0530 0630 0730 0830 0930|1030 | 1130|1230 | 1330
Sala 0600 | 0640 | 0700 | 0737 | 0740 | 0800 | 0840 | 0900 | 0940 [ 1000 | 1100 | 1200 | 1300 | 1400
Isatra 0605 | 0645 | 0705 | 0741 | 0745 | 0805 | 0845 | 0905 | 0945 [ 1005 | 1105 | 1205 | 1305 | 1405
Heby 0609 | 0650 | 0709 | 0744 | 0750 | 0809 | 0850 [ 0909 | 0950 {1009 | 1109 | 1209 | 1309 | 1409
Morgongdva | 0613 | 0656 | 0713 | 0747 | 0756 | 0813 | 0856 | 0913 | 0956 | 1013 | 1113|1213 1313|1413
Vittinge 0616 | 0700 | 0716 | 0750 | 0800 [ 0816 | 0900 [ 0916 | 1000 [1016 | 1116|1216 | 1316 | 1416
Jarlasa 0620 | 0704 | 0720 | 0752 | 0804 | 0820 | 0904 | 0920 | 1004 | 1020 | 1120 | 1220 | 1320 | 1420
Brunna 0625 | 0710 | 0725 | 0756 | 0810 | 0825 | 0910 | 0925|1010 [ 1025 | 1125|1225 | 1325 | 1425
Uppsala N 0630 | 0716 | 0730 | 0800 | 0816 | 0830 | 0916 {0930 | 1016|1030 | 1130|1230 | 1330 | 1430
Uppsala 0634 | 0720 | 0734 | 0803 | 0820 | 0834 | 0920 | 0934 | 1020 1034 | 1134 | 1234 | 1334 | 1434
Arlanda 0650 | 0740 | 0750 | 0820 | 0840 | 0850 | 0940 | 0950 | 1040 | 1050 | 1150 | 1250 | 1350 | 1450
Stockholm 0710 0810 | 0840 0910 1010 111012101310 1410|1510

Rad farg markerar anslutningstag pa SVEN

Violett farg markerar trafik med Upptaget

Gron farg markerar anslutningstag till/fran Falun (alternativt genomgaende tag under hégtrafiktid)

Bla farg markerar snabbtag
Fet stil anger station med uppehall

Kursiv stil anger station med planerat tagmote mellan persontag
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Motorvagnsalternativ Mora-Stockholm forts.

Alt MV

Mora 1234 1334 1434 1534 1634 | 173411834 | 1934 | 2034
Garsas 1244 1344 1444 1544 1644 | 1744 11844 11944 | 2044
Rattvik 1259 1359 1459 1559 1659 | 1759 | 1859 | 1959 | 2059
Tallberg 1307 1407 1507 1607 1707|1807 | 1907 | 2007 | 2107
Leksand 1317 1417 1517 1617 171718171917 | 2017 | 2117
Insjon 1324 1424 1524 1624 172411824 11924 12024 | 2124
Gagnef 1330 1430 1530 1630 1730|1830 | 1937 | 2031 | 2130
Djuras 1335 1435 1535 1635 1735|1835 1942 | 2036 | 2135
Repbacken 1343 1443 1543 1643 17431843 | 1950 | 2044 | 2143
Borlange 1350 1450 1550 1650 1750|1850 | 1957 | 2051 | 2150
Till Falun 1420 1520 1620 1720 1820 | 1920 | 2020 | 2120 | 2220
Fran Falun 1340 1440 1540 1640 1740 | 1840 | 1940 | 2040 | 2140
Borlange 1400 1500 1600 1700 1800 | 1900 | 2000 | 2100 | 2200
Stora Tuna 1407 1507 1607 1707 1807|1908 | 2007 | 2107 | 2207
Gustafs 1410 1510 1610 1710 1810|1911 2010|2110 | 2210
Sater 1416 1516 1616 1716 1816|1916 | 2016 | 2116 | 2216
Vikmanshyttan | 1420 1520 1620 1720 1820|1920 | 2020 | 2120 | 2220
Hedemora 1425 1525 1625 1725 1825|1925 | 2025 | 2125 | 2225
Snickarbo 1430 1530 1630 1730 1830|1930 | 2030 | 2130 | 2230
Avesta C 1437 1537 1637 1737 1837|1937 | 2037 | 2137 | 2237
AvestaKrylbo | 1441 1541 1641 1741 1841194112041 | 2141 | 2241
Rosshyttan 1447 1547 1647 1747 1847 | 1947 | 2047 | 2147 | 2247
Broddbo 1452 1552 1652 1752 1852|1952 | 2052 | 2152 | 2252
Sala 1457 1557 1657 1757 1857 | 1957 | 2057 | 2157 | 2257
t Véasteras 1530 1630 1730 1830 19302030 | 2130 | 2230 | 2330
fr Vasteras 1430 1530 1630 1730 1830 | 1930 | 2030 | 2130 | 2230
Sala 1500 | 1540 | 1600 | 1640 | 1700 | 1732 | 1800 | 1840 | 1900 | 2000 | 2100 | 2200 | 2300
Isatra 1505 | 1545|1605 | 1645 | 1705 | 1737 | 1805 | 1845 | 1905 | 2005 | 2105 | 2205 | 2305
Heby 1509 | 1550 | 1609 | 1650 | 1709 | 1741 | 1809 | 1850 | 1909 | 2009 | 2109 | 2209 | 2309
Morgongava | 1513|1556 | 1613 | 1656 | 1713|1747 1813|1856 [ 1913|2013 [2113 2213|2313
Vittinge 1516|1600 | 1616 | 1700 | 1716 | 1751 | 1816 | 1900 | 1916 | 2016 | 2116 | 2216 | 2316
Jarlasa 1520|1604 | 1620 | 1704 | 1820 | 1756 | 1820 | 1904 | 1920 | 2020 | 2120 | 2220 | 2320
Brunna 1525|1610 1625|1710 | 1725|1805 | 1825 | 1910 | 1925 | 2025 | 2125 | 2225 | 2325
Uppsala N 1530|1616 /1630 | 1716|1730 | 1811 | 1830 | 1916 | 1930 | 2030 | 2130 | 2230 | 2330
Uppsala 1534 11620 11634 | 1720|1734 | 1815|1834 | 1920 | 1934 | 2034 | 2130 | 2234 | 2334
Arlanda 1550 | 1640|1650 | 1740|1750 | 1840|1850 | 1940 | 1950 | 2050 | 2150 | 2250
Stockholm 1610 1710 1810 1910 2010 2110|2210 | 2310

Rod farg markerar anslutningstadg pa SVEN

Violett farg markerar trafik med Upptaget
Gron farg markerar anslutningstag till/fran Falun (alternativt genomgaende tag under hogtrafiktid)
Bla farg markerar snabbtag
Fet stil anger station med uppehall

Kursiv stil anger station med planerat tagmote mellan persontag
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Motorvagnsalternativ Stockholm-Mora

Alt MV

Stockholm 0550 0650 0750 0850 | 0950 | 1050 | 1150
Arlanda 0520 | 0610 | 0620 | 0710|0720 | 0810 | 0820 | 0910 | 1010 | 1110|1210
Uppsala 0527 | 0540 | 0627 | 0640 | 0727 | 0748 | 0827 | 0840 | 0927 | 1027 | 1127 | 1227
Uppsala N 0530 | 0544 | 0630 | 0644 | 0730 | 0752 | 0830 | 0844 | 0930 | 1030 | 1130 | 1230
Brunna 0535 | 0550 | 0635 | 0650 | 0735 | 0756 | 0835 | 0850 | 0935 | 1035 | 1135 | 1235
Jarlasa 0540 | 0556 | 0640 | 0656 | 0740 | 0804 | 0840 | 0856 | 0940 | 1040 | 1140 | 1240
Vittinge 0543 | 0600 | 0643 | 0700 | 0743 | 0808 | 0843 | 0900 | 0943 | 1043 | 1143 | 1243
Morgongava 0547 | 0604 | 0647 | 0704 | 0747 | 0814 | 0847 | 0904 | 0947 | 1047 | 1147 | 1247
Heby 0551 | 0610 | 0651 | 0710|0751 | 0819 | 0851 | 0910 [ 0951 | 1051 | 1151 |1251
Isatra 0555 | 0615 | 0655 | 0715 | 0755 | 0824 | 0855 | 0915 | 0955 | 1055 | 1155 | 1255
Sala 0600 | 0620 | 0700 | 0720 | 0800 | 0829 | 0900 | 0920 | 1000 | 1100 | 1200 | 1300
t Véasteras 0630 0730 0830 0930 1030 [ 1130 | 1230 | 1330
fr Vésteras 0530 0630 0730 0830 0930|1030 {1130 | 1230
Sala 0603 0703 0803 0903 1003 | 1103 | 1203 | 1303
Broddbo 0608 0708 0808 0908 1008 | 1108 | 1208 | 1308
Rosshyttan 0613 0713 0813 0913 1013 | 1113 | 1213 | 1313
AvestaKrylbo 0621 0721 0821 0921 1021 | 1121 | 1221|1321
Avesta C 0624 0724 0824 0924 1024 11124 | 1224|1324
Snickarbo 0630 0730 0830 0930 1030 | 1130 | 1230 | 1330
Hedemora 0636 0736 0836 0936 1036 | 1136 | 1236 | 1336
Vikmanshyttan 0640 0740 0840 0940 1040 | 1140 | 1240 | 1340
Sater 0644 0745 0845 0945 1045 | 1145 | 1245|1345
Gustafs 0649 0751 0851 0951 1051 | 1151 | 1251 | 1351
Stora Tuna 0652 0754 0854 0954 1054 | 1154 | 1254 | 1354
Borlange 0700 0800 0900 1000 1100 | 1200 | 1300 | 1400
Till Falun 0720 0820 0920 1020 1120 | 1220 | 1320 | 1420
Fran Falun 0540 | 0640 0740 0840 0940 1040 | 1140 | 1240 | 1340
Borlénge 0555|0710 0810 0910 1010 1110|1210 | 1310 | 1410
Repbacken 0602 | 0717 0817 0917 1017 1117 | 1217 | 1317 | 1417
Djuras 0610 | 0725 0825 0925 1025 1125 1225 | 1325 | 1425
Gagnef 0615|0731 0831 0931 1031 1131|1231 | 1331 | 1431
Insjon 0622 | 0737 0837 0937 1037 1137 | 1237 | 1337 | 1437
Leksand 0630 | 0744 0844 0944 1044 1144 | 1244 | 1344 | 1444
Tallberg 0638 | 0752 0852 0952 1052 1152 | 1252 | 1352 | 1452
Rattvik 0700 | 0800 0900 1000 1100 1200 | 1300 | 1400 | 1500
Garsas 0715|0815 0915 1015 1115 1215 1315 | 1415 | 1515
Mora 0725 | 0825 0925 1025 1125 1225 11325 | 1425 | 1525

Rod farg markerar anslutningstag pa SVEN

Violett farg markerar trafik med Upptaget
Gron farg markerar anslutningstag till/fran Falun (alternativt genomgaende tag under hogtrafiktid)
Bla farg markerar snabbtag
Fet stil anger station med uppehall
Kursiv stil anger station med planerat tagmote mellan persontag
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Motorvagnsalternativ Stockholm-Mora forts.

Alt MV

Stockholm 1250|1350 | 1450 1550 1650 1720{1750 1850 | 1950 | 2050
Arlanda 1310|1410|1510|1520|1610|1620|1710|1720|1740|1810|1820|1910|2010 2110
Uppsala 1327|1427 (1527 | 1540 | 1627|1640 | 1727|1740 | 1757 | 1827 | 1840 | 1927 | 2027 | 2127
Uppsala N 1330|1430 |1530 | 1544 1630|1644 1730|1744 1800|1830 | 1844|1930 | 2030|2130
Brunna 1335|1435|1535| 1550|1635 1650 |1735| 1750|1804 | 1835|1850 | 1935|2035 | 2135
Jéarlasa 1340 1440|1540 1556 | 1640|1656 | 1740|1756 | 1808 | 1840 | 1856 | 1940 | 2040 | 2140
Vittinge 1343|1443 1543|1600 |1643|1700|1743|1800 | 1810|1843 1900 |1943|2043|2143
Morgongdva | 1347 | 1447 | 1547|1604 | 1647 | 1704 | 1747 | 1804 | 1813 | 1847 | 1904 | 1947 | 2047 | 2147
Heby 1351|1451 |1551|1610|1651|1710/1751|1810|1816[1851 1910|1951 |2051 |2151
Isatra 1355|1455|1555|1615|1655|1715|1755|1815|1819|1855| 1915|1955 | 2055 | 2155
Sala 1400 | 1500|1600 1620|1700| 1720|1800 | 1820 | 1823|1900 | 1920 | 2000 | 2100 | 2200
t Véasteras 1430 | 1530|1630 1730 1830 1930 2030 2130|2230
fr Vésteras 1330 | 1430|1530 1630 1730 1830 1930 | 2030|2130
Sala 1403|1503 | 1603 1703 1803 182311903 2003 | 2103|2203
Broddbo 1408 | 1508 | 1608 1708 1808 1829|1908 2008 | 2108 | 2208
Rosshyttan 1413|1513 |1613 1713 1813 1833|1913 201321132213
AvestaKrylbo | 1421|1521 | 1621 1721 1821 1840|1921 2021 2121|2221
Avesta C 1424 1524|1624 1724 1824 1842|1924 2024 121242224
Snickarbo 1430|1530 1630 1730 1830 1847{1930 203021302230
Hedemora 1436|1536 | 1636 1736 1836 1852|1936 2036 | 2136 | 2236
Vikmanshyttan | 1440 | 1540 | 1640 1740 1840 1856 | 1940 2040 | 2140|2240
Séater 1445 1545|1645 1745 1845 1900 | 1945 2045 2145|2245
Gustafs 1451|1551 |1651 1751 1851 1905]1951 205121512251
Stora Tuna 1454 | 1554 | 1654 1754 1854 1908 | 1954 2054 | 2154 | 2254
Borlange 1500 | 1600|1700 1800 1900 1915 | 2000 2100 | 2200|2300
Till Falun 1520 1620|1720 1820 1930 1930 | 2020 2120 2220|2320
Fran Falun 1440|1540 | 1640 1740 18401940 20402140
Borlénge 1510/1610|1710 1810 19172010 2110|2210
Repbdacken 1517 1617|1717 1817 1924 | 2017 2117|2217
Djuras 1525|1625|1725 1825 1932|2025 2125|2225
Gagnef 153116311731 1831 1938 | 2032 2131|2231
Insjon 153716371737 1837 19442038 2137|2237
Leksand 154411644 1744 1844 1951 | 2044 214412244
Tallberg 1552|1652 | 1752 1852 1958 | 2052 2152 | 2252
Rattvik 1600 | 1700|1800 1900 2005 | 2100 2200 | 2300
Garsas 1615|1715|1815 1915 2018|2115 2215|2315
Mora 1625|1725|1825 1925 202812125 2225|2325

Rad farg markerar anslutningstag pa SVEN

Violett farg markerar trafik med Upptaget

Gron farg markerar anslutningstag till/fran Falun (alternativt genomgaende tag under hogtrafiktid)
Bla farg markerar snabbtag
Fet stil anger station med uppehall
Kursiv stil anger station med planerat tagmote mellan persontéag
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Bilaga 2

L oktagsalternativ Mora-Stockholm

AltIC X2

Mora 0458 0624 0724 0924
Garsas 0509 0635 0735 0935
Rattvik 0521 0648 0748 |1 0848 | 0948 | 1048
Tallberg 0530 0657 0757 | 0857 | 0957 | 1057
Leksand 0537 0704 0804 [ 0904 | 1004 | 1104
Insjon 0543 0710 081009101010 (1110
Gagnef 0550 0720 082010920 |1020 | 1120
Djuras 0554 0724 082410924 11024 | 1124
Repbécken 0603 0733 0833109331033 (1133
Borlange 0610 0740 0840|0940 | 1040 | 1140
Till Falun 0625 0755 0855|0955 | 1055 | 1155
Fran Falun 0525|0600 0625 0725 0825109251025 1125
Borlange 0546 | 0614 0646 0746 0846 | 0946 | 1046 | 1146
Stora Tuna 0553|0621 0653 0753 085310953 | 1053 | 1153
Gustafs 0557 | 0624 0657 0757 0857 | 0957 | 1057 | 1157
Sater 0604 | 0629 0704 0804 0904 11004 | 1104 | 1204
Vikmanshyttan 0611|0632 0711 0811 09111011 1111 (1211
Hedemora 0617 | 0635 0717 0817 09171017 | 1117 (1217
Snickarbo 0624 |1 0639 0724 0824 092411024 | 1124 | 1224
Avesta C 0530 0630|0644 0730 0830 093010301130 (1230
Avesta Krylbo | 0534 0634 | 0647 0734 0834 093411034 11134 (1234
Rosshyttan 0542 0642 | 0652 0742 0842 094211042 | 1142 | 1242
Broddbo 0549 0649 | 0657 0749 0849 094911049 | 1149|1249
Sala 0555 0655|0702 0755 0855 0955|1055 | 1155 | 1255
Till Vasterds |0632 0732 0832 0932

Fran Vasteras 0537 0657 0757 0857

Sala 0600 | 0635 0702|0735 {0800 | 0835 | 0900 | 0935|1000 | 1100 | 1200 | 1300
Isatra 0606 | 0639 0706 | 0739 | 0806 | 0839 | 0906 | 0939 | 1006 | 1106 | 1206 | 1306
Heby 0609 | 0643 0709|0743 {0809 | 0843 | 0909 | 0943|1009 |1109 | 1209 | 1309
Morgongéva 0613 | 0647 0713|0747 {0813 | 0847 {0913 0947110131113 1213|1313
Jarlasa 0620 | 0654 0720|0754 {0820 | 0854 | 0920 | 0954 110201120 | 1220 | 1320
Brunna 0626 | 0700 0726 | 0800 {0826 | 0900 | 0926 | 1000|1026 | 1126 | 1226 | 1326
Uppsala N 0631|0705 0731|0805 ({0831 | 0905|0931 100510311131 (1231|1331
Uppsala C 0635|0708 0735|0808 {0835 | 0908 | 0935|1008 1035|1135 |1235 | 1335
Arlanda C 0652 0750 0852 0952 1052 | 1152 | 1252 | 1352
Stockholm 0715 0810 0915 1015 111512151315 1415

Rad farg markerar anslutningstag pa UVEN
Gron farg markerar anslutningstag till/fran Falun
Bla farg markerar snabbtag

Fet stil anger station med uppehall
Kursiv stil anger station med planerat tagmote mellan persontéag
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L oktagsalternativ Mora-Stockholm forts.

AltIC

Mora 1124 1324 1524 1724 1924
Garsas 1135 1335 1535 1735 1935
Rattvik 1148 | 1248 1348 1448 1548 1648 | 1748 | 1848 | 1948
Tallberg 1157 | 1257 1357 1457 1557 1657 | 1757 | 1857 | 1958
Leksand 1204 | 1304 1404 1504 1604 1704 | 1804 | 1904 | 2005
Insjon 1210|1310 1410 1510 1610 1710|1810 (1910|2011
Gagnef 1220|1320 1420 1520 1620 1720 | 1820|1920 | 2020
Djuras 1224 | 1324 1424 1524 1624 1724 11824 11924 | 2024
Repbécken 1233|1333 1433 1533 1633 173311833 {1933 | 2033
Borlange 1240 | 1340 1440 1540 1640 1740 | 1840 | 1940 | 2040
Till Falun 1255 | 1355 1455 1555 1655 1755 | 1855 | 1955 | 2055
Fran Falun 1225|1325 1425 1525 1625 1725 | 1825|1925 | 2025
Borlange 1246 | 1346 1446 1546 1646 1746 | 1841 | 1946 | 2046
Stora Tuna 1253|1353 1453 1553 1653 175311848 | 1953 | 2053
Gustafs 1257 | 1357 1457 1557 1657 1757 | 1852 | 1957 | 2057
Sater 1304 | 1404 1504 1604 1704 1804 | 1900 | 2004 | 2104
Vikmanshyttan | 1311|1411 1511 1611 1711 1811|1907 | 2011|2111
Hedemora 1317 | 1417 1517 1617 1717 1817 11914 | 2017|2117
Snickarbo 1324|1424 1524 1624 1724 1824 11921 | 2024 | 2124
Avesta C 1330 | 1430 1530 1630 1730 1830 | 1930|2030 | 2130
Avesta Krylbo |1334|1434 1534 1634 1734 1838 | 1934 | 2034 | 2134
Rosshyttan 1342|1442 1542 1642 1742 1846 | 1942 | 2042 | 2142
Broddbo 1349 | 1449 1549 1649 1749 1852 | 1949 | 2049 | 2149
Sala 1355 | 1455 1555 1655 1755 1858 | 1955 | 2055 | 2155
Till Vasteras 1632 1732 1832

Fran Vasteras 1457 1557 1657 1757

Sala 1400|1500 | 1535|1600 | 1635|1700 | 1735|1800 | 1835 | 1900 | 2000 | 2100 | 2200
Isatra 1406 | 1506 | 1539 | 1606 | 1639 [ 1706 | 1739 | 1806 | 1839 | 1906 | 2006 | 2106 | 2206
Heby 1409 | 1509 | 1543|1609 | 1643 {1709 | 1743 | 1809 | 1843 | 1909 | 2009 | 2109 | 2209
Morgongava 1413|1513 | 1547|1313 | 1647 {1713 | 1747 | 1813 | 1847 {1913 (2013|2113 |2213
Jarldsa 1420 | 1520 | 1554 | 1620 | 1654 | 1720 | 1754 | 1820 | 1854 | 1920 | 2020 | 2120 | 2220
Brunna 1426 | 1526 | 1600 | 1626 | 1700 [ 1726 | 1800 | 1826 | 1900 | 1926 | 2026 | 2126 | 2226
Uppsala N 1431|1531 |1605|1631|1705 (1731|1805 |1831|1905|1931|2031|2131|2231
Uppsala C 1435 | 1535|1608 | 1635|1708 | 1735 | 1808 | 1835 | 1908 | 1935 | 2035 | 2135 | 2235
Arlanda C 1452 | 1552 1652 1752 1852 1952 | 2052 | 2152 | 2252
Stockholm 1515|1615 1715 1815 1915 2015 2115| 2215|2315

Rod farg markerar anslutningstag pa UVEN

Gron farg markerar anslutningstag till/fran Falun
Bla farg markerar snabbtag

Fet stil anger station med uppehall

Kursiv stil anger station med planerat tagmote mellan persontag
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L oktagsalternativ Stockholm-Mora

AltIC

Stockholm 0510 0610 0710 0810|0910 1010|1110
Arlanda C 0533 0633 0733 0833 10933 | 1033 | 1133
Uppsala 0451 | 0528 | 0551 | 0628 | 0651 | 0728 | 0751 | 0828 | 0851 | 0951 | 1051 | 1151
Uppsala N 0454 [ 0531 | 0554 | 0631 | 0654 | 0731 | 0754 | 0831 | 0854 | 0954 | 1054 | 1154
Brunna 0500 | 0535 | 0600 | 0635 | 0700 | 0735 | 0800 | 0835 | 0900 | 1000 | 1100 | 1200
Jarlasa 0507 | 0540 | 0607 | 0640 | 0707 | 0740 | 0807 | 0840 | 0907 | 1007 | 1107 | 1207
Morgongava 0513 | 0548 | 0613 | 0648 | 0713 | 0748 | 0813 | 0848 | 0913 | 1013 | 1113|1213
Heby 0516 | 0551 | 0616 | 0651 | 0716 | 0751 | 0816 | 0851 | 0916 | 1016 | 1116 | 1216
Isatra 0520 | 0554 | 0620 | 0654 | 0720 | 0754 | 0820 | 0854 | 0920 | 1020 | 1120 | 1220
Sala 0526 | 0558 | 0626 | 0658 | 0726 | 0758 | 0826 | 0858 | 0926 | 1026 | 1126 | 1226
Till Vasteras 0632 0732 0832 0932

Fran Vasteras 0557 0657 0757 0857

Sala 0530 0630 0730 0830 0930|1030 | 1130 | 1230
Broddbo 0536 0636 0736 0836 0936 | 1036 | 1136 | 1236
Rosshyttan 0542 0642 0742 0842 0942 | 1042|1142 | 1242
Avesta Krylbo 0548 0648 0748 0848 0948 11048 | 1148 | 1248
Avesta C 0553 0653 0753 0853 0953 | 1053 | 1153 | 1253
Snickarbo 0558 0658 0758 0858 0958 | 1058 | 1158 | 1258
Hedemora 0605 0705 0805 0905 1005 | 1105 [ 1205 | 1305
Vikmanshyttan 0610 0710 0810 0910 1010|1110]1210|1310
Séter 0616 0716 0816 0916 1016 1116|1216 | 1316
Gustafs 0625 0722 0822 0922 1022 | 1122|1222 | 1322
Stora Tuna 0630 0726 0826 0926 1026 | 1126 | 1226 | 1326
Borlénge 0638 0733 0833 0933 1033 | 1133|1233 | 1333
Till Falun 0655 0755 0855 0955 1055 | 1155|1255 | 1355
Fran Falun 0625 0725 0825 0925 102511251225 [ 1325
Borlénge 0529 | 0640 0740 0840 0940 1040 114012401340
Repbécken 0536 | 0647 0747 0847 0947 1047 | 1147|1247 | 1347
Djuras 0545 | 0656 0756 0856 0956 1056 | 1156 | 1256 | 1356
Gagnef 0550 | 0701 0801 0901 1001 110112011301 | 1401
Insjon 0557|0710 0810 0910 1010 111012101310 | 1410
Leksand 0603 | 0716 0816 0916 1016 1116|1216 | 1316 | 1416
Téllberg 0610 | 0723 0823 0923 1023 112312231323 | 1423
Rattvik 0619 | 0732 0832 0932 1032 113212321332 | 1432
Garsas 0635 0845 1045 1245 1445
Mora 0646 0856 1056 1256 1456

Rod farg markerar anslutningstag pa UVEN

Gron farg markerar anslutningstag till/fran Falun
Bla farg markerar snabbtag

Fet stil anger station med uppehall

Kursiv stil anger station med planerat tagmote mellan persontag

19




L oktagsalternativ Stockholm-Mora forts

AltIC X2

Stockholm 1210|1310 1410 1510 1610 1715 1810|1910
Arlanda C 123313331433 1533 1633 1735 1833|1933
Uppsala 1251|1351 (1451|1528 | 1551 | 1628|1651 | 1728 | 1751 1828 | 1851 | 1951
UppsaIaN 1254 | 1354 | 1454 | 1531 | 1554 | 1631|1654 | 1731 | 1754 1831|1854 | 1954
Brunna 1300 | 1400 | 1500 | 1535 {1600 | 1635|1700 | 1735 | 1800 1835 | 1900 | 2000
Jarlasa 1307 | 1407 | 1507 | 1540 | 1607 | 1640 | 1707 | 1740 | 1807 1840 | 1907 | 2007
Morgongava 1313 1413|1513 1548 | 1613|1648 1713|1748 | 1813 1848 11913 | 2013
Heby 1316 | 1416|1516 | 1551 {1616 | 1651|1716 | 1751 | 1816 1851|1916 | 2016
Isatra 1320 | 1420|1520 | 1554 | 1620 | 1654 | 1720 | 1754 | 1819 1854 11920 | 2020
Sala 1326 | 1426 | 1526 | 1558 | 1626 | 1658 | 1726 | 1758 | 1823 1858 | 1926 | 2026
Till Vasteras 1632 1732 1832 1932

Fran Vasteras 1557 1657 1757 1857

Sala 1330 | 1430|1530 1630 1730 1823|1833 1930 | 2030
Broddbo 1336 | 1436 | 1536 1636 1736 1828 | 1839 1936 | 2036
Rosshyttan 1342 | 1442 | 1542 1642 1742 1833 | 1846 1942 | 2042
Avesta Krylbo |1348 |1448|1548 1648 1748 1838 | 1852 1948 | 2048
Avesta C 1353 | 1453 | 1553 1653 1753 1842 | 1856 1953 | 2053
Snickarbo 1358 | 1458 | 1558 1658 1758 1848 | 1902 1958 | 2058
Hedemora 1405 | 1505 | 1605 1705 1805 1852 {1913 2005 | 2105
Vikmanshyttan | 1410 | 1510 | 1610 1710 1810 1854|1918 2010|2110
Sater 1416 | 1516 | 1616 1716 1816 1859 | 1924 2016 | 2116
Gustafs 1422 | 1522 | 1622 1722 1822 1904 | 1930 2022|2122
Stora Tuna 1426 | 1526 | 1626 1726 1826 1907 | 1933 2026 | 2126
Borlange 1433|1533 1633 1733 1833 1915|1941 2033|2133
Till Falun 1455 | 1555 | 1655 1755 1855 1930 | 1955 2055|2155
Fran Falun 1425 | 1525|1625 1725 1900 2025 [ 2125
Borlange 1440 | 1540 | 1640 1740 1918 2040 | 2140
Repbécken 1447 | 1547 | 1647 1747 1925 2047 | 2147
Djurés 1456 | 1556 | 1656 1756 1934 2056 | 2156
Gagnef 1501 1601|1701 1801 1938 2101|2201
Insjon 1510 (1610|1710 1810 1945 2110|2210
Leksand 1516 1616|1716 1816 1951 2116|2216
Téllberg 1523 1623|1723 1823 1958 2123|2223
Rattvik 1532 1632|1732 1832 2007 2132|2232
Garsas 1645 1845 2019 2245
Mora 1656 1856 2030 2256

Rod farg markerar anslutningstag pa UVEN

Gron farg markerar anslutningstag till/fran Falun
Bla farg markerar snabbtag

Fet stil anger station med uppehall

Kursiv stil anger station med planerat tagmote mellan persontag
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Bilaga 3 a

Preliminar kostnadsuppskattning for atgarder pa Dalabanan ar 2007 - 2009

Kostnadsuppskattning fordelat pa respektive trafik- och fordonsupplagg

Brunna

Vittinge

Heby

Sala

Heby - Rosshyttan

Rosshyttan

Rosshyttan - AvKy

Rosshyttan - AvKy

Avesta C - Snickarbo

Avesta C Hedemora

Snickarbo

Snickarbo-Avesta C

Snickarbo-Hedemora

Hedemora-
Vikmanshyttan

Vikmanshyttan

Sater - Gustavs

Sater - Borlange

Gustavs

Stora Tuna

Borlange Station

Utbyggnad av métesspar och anordnande av samtida infart.
km 77+900 -
78+900

Ny métesstation med tva sidoplattformar.
km 99+850 - 100+650

Utbyggnad av motesspar km 112+480 - 112+945
Nytt plattformslage spar 4 langd 110 m
km 147+600 - 148+600

km 133+043
km 144+115

Mellanblocksignal

Utbyggnad av métesspar och anordnande av samtida infart.
km 147+600 - 148+600

Hastighetshojning Sth 140/150/180 km 145+428 - 150+677

Nya mellanblock km 155+600
km
Nya mellanblock 7+500

Hastighetshdjn till 180 km/tim km 4+561-12+600

Inlaggning av skyddsvéxlar

km 11+325- 10+300 10+100

Nya mellanblock km 17+300

Hastighetshojning till 180 km/tim km 25+091 -
29+000

Utbyggnad av moétesspar 1 km km29+900 - 28+900
Inlaggning av skyddsvéaxlar

Nya mellanblock km km
43+991

Hastighetshgjn till 180 km/tim km 42+281-60+409
Inlaggning av skyddsvaxlar.

Inlaggning av skyddsvéxlar

Sparkapacitet for for 5-tdgsmote i Borlange méaste
tillskapas genom utbyggnad av signalstallverket, utdkat

antal tgvagar eller alternativt anlaggande av fler plattformar

Summa alternativ IC-lok

Summa alternativ MV-fordon

Forlangt motesspar, vx=sth 100 km/tim

IC/Lok
Mkr
30

15

30

35

30

20

174.5 Mkr

MV
Mkr
30

50

24

15

30

3,8

2,5

35

1.8

2,8

20

245.4
Mkr
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Bilaga 3 ¢

Prioriteringar:

1.

Byggande av mellanblock bor vara den forsta atgarden for att 6ka banans sparka-
pacitet. Detta ger direkt kapacitetsfordelar oberoende pa trafik pa trafikeringsalter-
nativ.

Bantekniska atgarder, samt inlaggande av skyddsvaxlar for hastighetshéjning bor
vara nummer tva.

Vad betraffar om- och utbyggnader av bangéardar forordas foljande arbetsordning

Rosshyttan Utbyggnad av motesspar
Brunna Utbyggnad av motesspar
Snickarbo — Avesta C Utbyggnad av motesspar
Borlénge station Okad sparkapacitet
Vittinge Ny station for persontrafik
Heby Ny station for persontrafik
Vikmanshyttan Utbyggnad av motesspar
Sala Byggande av plattformar
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Bilaga 4

Grafisk tidtabell, motorvagnstag
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Grafisk tidtabell, loktag
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Tidigare publikationer

Intresseféreningen Dalabanans Intressenter

Delrapport 1, "Vision for framtida persontrafik”

Delrapport 1:2, ”Visioner for framtida persontrafik™ Trafikeringsforslag Bas/200
Delrapport 2, "Visioner for framtida persontrafik” Skisserade banupprustningar

Delrapport 3, ”Visioner for framtida persontrafik” Samhéallsekonomi och regionala effekter

Trafikeringsforslag for UVEN kopplat till trafikering av Dalabanan. Vision Bas/200-Uven,
version 2
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Dalabanans Intressenter

Intresseforeningen Dalabanan bestar av kommuner, ldnsstyrelser
och regionala organ som ligger utmed Dalabanans strickning
eller i niira anslutning till banan. Intresseféreningen ser som sin
huvuduppgift att uthélligt och framgéngsrikt verka for en positiv
utveckling av Dalabanan pa 1ang sikt. Syftet &r att tydliggora
nuvarande problem och att definiera vilka insatser som krivs

for att uppna onskad forbittring. Utvecklingsarbetet skall ske i
samforstand med ovriga aktorer — Banverket, SJ, ldnstrafikbolag,
néringsliv och andra organisationer.

Deltagande kommuner

Avesta, Borlidnge, Falun, Gagnef, Heby, Hedemora, Leksand,
Mora, Orsa, Rittvik, Sala, Siter, Uppsala, Alvdalen

Deltagande ldnsstyrelser/ Regionala organ

Lénsstyrelsen Dalarna, Linsstyrelsen Vistmanlands lédn,
Region Dalarna, Regionférbundet Uppsala ldn

Ordférandeskap
Ordf6rande: Peter Hultqvist, Borldnge

Intresseforeningens kansli

Borlidnge Kommun
Néringslivsenheten
781 81 Borldnge
tel 0243-741 22

fax 0243-662 62

Mer information pa www.dalabanan.com!
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