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Forord

Under 2008 genomférde Banverket en marknads- ocbvsanalys, en trafik-
systems- och kapacitetsanalys samt en trafikprogolosamhallsekonomisk
analys avseende forutsattningarna for att utvedklabanan mellan Uppsala
och Mora. Utifran resultaten av dessa analyseBhawerket beslutat att utreda
mojligheterna att 6ka hastighet och kapacitet gickan Uppsala-Borlange.

WSP Analys och Strategi har pa uppdrag av Intrésseingen, Dalabanans
intressenter, genomfort en utredning som syfteattlbelysa potentialen for
turisttrafik pA Dalabanan och utgora ett komplentiirde samhallsekonomiska
bedémningar som genomforts for namnda atgarderap@b@nan.

| uppdraget har Lena Wieweg, Sirje Padam, Annarkstn, Jan-Erik Fallgren,

Magnus Toresson, Stefan Andersson, Jan BergloMaota Marton, WSP Ana-
lys och Strategi medverkat.

Borlange i april 2009

Fredrik Bergstrom
Affarsomradeschef
WSP Analys & Strategi
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Sammanfattning

Dalarna ar ett av Sveriges popularaste turistldn soksa star infér betydande
investeringar vilket kommer att 6ka trycket pa eklade persontransporter. De
planerade investeringarna inom turistnaringen uppijanasta 10 miljarder
kronor under de narmaste 10-15 aren. Med en utlagygm ca 35 000 nya bad-
dar nar Dalarna cirka 7 miljoner gastnatter, 7amiler i omséattning och syssel-
satter cirka 7 000 manniskor.

Detta ar bakgrunden till att Dalabanans Intressééatie WSP Analys & Strategi
belysa potentialen for turisttrafiken pa Dalabaonah genomféra en samhalls-
ekonomisk kalkyl som komplement till de utredningam genomfdrts under
2008 péa Dalabanan.

Resvanor och resmdjligheter

Enligt den nationella resvaneunderstkningen sonomgéirdes under 2005/06
(RES05/06) genomfors cirka 3,3 miljoner langvagsoretill Dalarna arligen.

Av dessa genomfors 2,2 miljoner resor till Dalaftvaolika fritidsandamal. Fri-

tidsresorna sker till stor utstrackning med bil 8% och cirka 5 procent av be-
sOkarna reser med tag och ungeféar lika manga mesl Bill Malung-Salen och
Alvdalen/Idre &r tdgets andel drygt en procentoBadet av bilen ar storre till
dessa kommuner an till 6vriga delar av Dalarna.

Ett skal till tAgets laga andel till Dalafjallen it det kraver transfer fran Mora
till anlaggningarna i fjallen. Det ar praktiskt rigj att ta sig kollektivt till fjal-
len saval med tag, buss och flyg. Det ska dock kepatt buss ar det alternativ
som framstar som bade enklast och effektivast. Bgtag kan vara alternativ
med bra transfer fran Mora. Att forlita sig pa Dedéik fran Mora till skidan-
laggningarna beddms inte realistiskt, da utbudéirdnegransat pa helger.

Resuppoffring

Just resuppoffringen paverkar valet av fardmedat. éh resa genomfors varde-
ras olika faktorer. Det kan vara pris, bekvamlighestid, sakerhet och andra
subjektiva preferenser. Resuppoffring ar ett sitv@ardera hur stor uppoffring
en resa innebar for resenaren. Vid resor uppfatika moment ta olika lang
tid. Restiden uppfattas oftast som den tid devitket gagnar bilresan som inte
har vantetider och bytestider som den kollektiveanehar. For kollektivtrafik
uppkommer ofta ett antal ytterligare moment somagtresan kanns langre an
den faktiskt ar. Gangtider till och fran hallplatséd start och mal och bytes-
punkt upplevs som dubbelt sa lang tid som restid.
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Om man gor antagandet att bekvamlighet varderasehdiy pris vid turistresor

inser man att kollektivtrafiken maste erbjuda régsema nagot extra for att va-
let inte ska falla pa bilen. Det finns en hel dglag@der som kan genomfoéras for
att minska resuppoffringen med taget. | bilagaesenteras ett antal olika typer
av atgarder som skulle kunna passa in for att &gartdelen till Dalafjallen.

Banverkets kalkyl

Banverket har genomfort samhallsekonomiska kalki@ertre trafikscenarier.
Ett forsta scenario innebar dubbelsparsutbyggndthmeppsala-Borlange och
kraftigt okat trafikutbud. Detta alternativ ar irkemhallsekonomisk lonsamt pa
grund av den hoga investeringskostnaden. Ett amdfikscenario (2A), som
bygger pa att man utvecklar enkelsparet sa langédendjligt med atgarder
mellan Uppsala-Borlange, blir samhéallsekonomiskisdimt. En uppdaterad
kalkyl i februari 09 ger en nettonuvardeskvot p&60Det ar ocksa detta alter-
nativ som Banverket avser att ga vidare med i plagsprocessen. Det tredje
alternativet, 2B, ar ocksd samhallsekonomiskt lgnisaen inte lika hogt som
2A (nettonuvardeskvot pa 0,01). Det ar identisktdr@& och kompletterat med
atgarder mellan Borlange-Mora.

Alternativa antaganden och kalkylresultat

| foreliggande studie har ett forsok gjorts for ladoma hur stor potentialen ar
pa resandevolymen pa Dalabanan vid den planeraatedktionen av cirka

30 000 baddar i Dalafjallen samt om man o6kar tagttaktionskraft. Antalet
nya fritidsresor till Dalafjallen uppskattas til2@ 000. Det ar en 6kning till
1 170 000 resor fran dagens 750 000 resor. Tageel av dessa nygenererade
resor ar en procent (6kning med 4000 resenardkgt\dr dagens andel. Bilens
andel 94 procent och bussens ar 5 procent. Om maplktterar Banverkets
samhallsekonomiska kalkyl 2A med denna resedknkay éettonuvardeskvo-
ten till 0,46 fran 0,48. Om man istallet jamfor m@dnverkets samhallsekono-
miska kalkyl for trafikscenarie 2B blir nuvardeskso oférandrad.

Den okade baddkapaciteten far inte enbart effgidetagtrafiken. For riksvag
71 innebéar det att 394 000 nya bilresenarer villkeebar 10 extra olyckor per
ar varav en kommer att omkomma eller skadas skéftlioxidutslappen skulle
o6ka med 4 200 00 ton. Detta visar en grov 6verbagdning mha av Vagver-
kets kalkylverktyg EVA.

Om man istallet for att anta dagens forhallandentéatter att man kan genom-
fora maximalt antal atgarder som minimerar resujpipgfen till den grad att
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tagets attraktionskraft blir lika hog som bussesksille det generera ytterligare
47 000 resenarer till 59 000. Denna 6kning av Sawarer ger en nuvardeskvot
pa 0,53 om okningen laggs in i kalkylen for Trafikearie 2A. Om 6kningen
laggs in i Trafikscenarie 2B stiger nuvardeskvdtén 0,01 till 0,05.

Att tAget skulle bli lika attraktivt som det &rl thre (17 %) beddéms inte som
sannolikt med tanke pa de olika forutsattningar séder mellan de tva fjall-
destinationerna, som t.ex. skillnad i avstandétstiira och mellersta Sverige
och stationernas lage. Om man istéllet skulle kun@aupp till halva Ares
tagandel (8,5 %) skulle tdget ha en resandevolyrh02000 langvaga resena-
rer. Det ar 10 ganger fler jamfort med dagenskvafym. | Trafikscenarie 2A
stiger nettonuvardeskvoten fran 0,46 till 0,58 indsamhallsekonomiska
kalkylen. | Trafikscenarie 2B stiger nettonuvardestkn fran 0,01 till 0,08.

Resultaten for de samhallsekonomiska kalkylernal&olika alternativen visas
i foljande tabell.

#$ % % &' &

! Trafikscenario 1 ar inte reviderad i februari 2009
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1 Inledning

1.1 Turismens/besdksnéaringens utveckling

Dalarna &r landets i sarklass ledande besokslafioutde tre storstadsomradena
och ett av Sveriges absolut starkaste varumark&nsamma satt som industrin
staller besoksnaringen i lanet stora krav pa emdtande infrastruktur. En
mycket omfattande och betydelsefull besoksnariag @tksa den infor mycket
stora investeringar. Dalarnas stéallning som dormainée besoksmal i Sverige
utanfor storstadsomradena starks ytterligare saghsom trycket pa utveckla-
de persontransporter da okar kraftigt. | Dalarnadiredan norra Europas stors-
ta vinterdestination och ocksa den utvecklas ogétkstytterligare under de nar-
maste aren.

De planerade investeringarna inom turistnaringgrgéptill nastan 10 miljarder
kronor under de narmaste 10-15 aren, vilket skgfierligare drygt 2000 ar-
betstillfallen. Med en utbyggnad av ca 35 000 ngadar nar Dalarna ca 14
miljoner gastnatter, 7 miljarder i omsattning ogisselsatter ca 7 000 manni-
skor. De planerade investeringarna sker framst valkanda destinationerna
som Dalarna har. Foljderna av dessa investeringainte hanterats nar atgarder
pa Dalabanan bedémts ur ett samhéllsekonomiskp@iers.

1.2 Uppdraget

Pa uppdrag av Intresseféreningen Dalabanans iatress genomfor WSP Ana-
lys & Strategi denna utredning som ska belysa piaten for turisttrafik pa
Dalabanan och utgora ett komplement till de sarmbi&dinomiska bedémningar
som hittills genomforts for atgarder pa Dalabanan.

WSP:s uppdrag ar att for Dalabanan:

Utifran tillganglig statistik, sammanstalla uppgifiom nuvarande tu-
risttrafik och forvantad trafiktillvaxt.

Beddma hur stor del av dagens och framtidens tiafigt som utgor po-
tential for utokat resande pa Dalabanan.

Gora en oversiktlig genomgang av trafikering ogarelevolymer som
antagits i Banverkets rapport "Dalabanan Uppsalaayiorafikprogno-
ser och samhallsekonomi”.

Komplettera den av Banverket uppréattade samhaltsmkiska
kalkylen for atgarder pa Dalabanan med samhéllsekiska effekter

ﬁ/.ws P ° Analys & Strategi



av Okad turisttrafik och eventuella justeringarrmandra resandekate-
gorier

Sammanfatta genomfort uppdrag i en lattkommunicendgaport

Arbetet ska drivas sa att Banverket i det fortsattadningsarbetet av Dalaba-
nan och vid upprattandet av atgardsplanen 2010-k@alnyttja resultatet av

uppdraget. Samtliga ovanstaende steg i arbetejeskamforas i nara samarbete
med bestallaren.

Samtidigt som denna rapport fardigstélldes genotef@@anverket en ny sam-
hallsekonomisk kalkyl for Trafikscenarie 2A. Dettaanledde att denna rapport
uppdaterades utifrdn dessa nya resultat.
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2 Kalkylunderlag om turismen

Huvudsyftet med uppdraget ar varit att ta frameanderad samhallsekonomisk
kalkyl for Dalabanan. Denna kalkyl ska baserastpaakligt underlag om moj-
lig utveckling av turisttrafiken i regionen. Undaget ska mdjliggéra en be-
démning av ett hdgre tégsande pa Dalabanan jamfort med Banverkets
basprognos.

2.1 Nuvarande turism och turisttrafik

Resande till Dalarna idag — statistik

De uppgifter som redovisas i detta avsnitt byggemdpta fran den nationella
resvaneundersokningen som genomférdes under 2@BARESO05/06). Aven
om det stdr namnt i texten sa ar det vart att ppékde siffror som presenteras
avser langvaga resande, dvs. resor som ar minstl Ehkel resa.

Enligt RES05/06 gors ca 2,2 miljoner langvaga retlobalarna under ett ar i
olika fritidsarenden. Till dessa kommer en knapjy mailjon resor som sker i
andra privata arenden, som exempelvis inkop. &a#n arbets- och skolresor
samt tjanste- och studieresor adderas sa uppgéotdiet antalet langvaga resor
med mal i Dalarna till bortemot 3,3 miljoner unest ar.

Fortséttningsvis studeras endast de resor somi giitksa fritidsdrenden, d.v.s.
de drygt 2,2 miljoner, eller tva tredjedelar, akadfngvaga resor som under ett
ar hade destinationer i Dalarna. Fritidsresenarstagade i en dryg tredjedel
(35 procent) av fallen i Uppsala eller Stockholi@s. IEn mindre del av resena-
rerna kom fran andra delar av Dalarnas lan (17gm)anedan omkring halften
(48 procent) kom fran Gvriga delar av landet.

Fritidsresorna sker till stor utstrackning med (86 procent), men cirka 6 pro-
cent av besokarna reser med tag och ungeféar likmanéned buss. Vilket fard-
medel som anvands skiljer ndgot beroende pa varnfrdn reser. Andelen tag-
resor ar exempelvis nagot hogre, omkring 9 prodéntgde resor som startar i
Stockholms eller Uppsala lan.
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Figur 1. Antal lAngvaga fritidsresor med mal i Dalarna fordelade efter huvudsakligt fard-
sétt, uppdelat pa fran vilket lan resan startade. Kalla: RES05/06, egen bear-
betning.

Fritidsresenarerna till Dalarna ar inte jamnt fdade Over aret utan antalet be-
sokare ar mest frekventa under vintermanadernangtrébesokare till vin-
tersportomradena kring Idre och Salen, dvs. Alvumleespektive Malungs
kommun) samt under juli/augusti da manga turisemoker Siljansomradet. Se
mer om det specifika resandet till dessa kommueeare i detta avsnitt.
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Figur 2. Antal langvéaga fritidsresor med mal i Dalarna férdelade efter under vilken méanad
resan startade. Kélla: RES05/06, egen bearbetning.

Under vintermanaderna samt under sommarsemest&ih&r mer domineran-
de som fardmedel. Taget daremot verkar ha en ridgpe andel bland de fri-
tidsresor som genomférs under hosten. De senar&diigen nagot andra fri-

11

Analys & Strategi /,/./st P



tidsarenden &n de mer uttalade skidresor respekingresor som sker under
vintern/sommaren. D& antalet resor under hostealdtivt fA ar underlaget for
de siffror som presenteras for denna period liggt siffrorna ska darfor tolkas
med forsiktighet.
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60% o Bil
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40% m Tag
20%
o | e
Dec-Apr Maj-Aug Sep-Nov

Figur 3. Antal lAngvaga fritidsresor med mal i Dalarna fordelade efter huvudsakligt fard-
sétt, uppdelat efter under vilken tid pa aret resan gjordes. Kalla: RES05/06,
egen bearbetning.

De flesta fritidsresenarer reser till Dalarna urfdedagarna. Vanligt ar ocksa att
resa pa torsdagen eller p& helgen. Gissningsvigs@rna som startar pa tors-
dag-fredag s.k. weekendresor (eller langweekendipmendnga av resorna som
gors pa lordag och sondag ar resor som endasketrsig 6ver en dag eller tva.
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Figur 4. Antal langvaga fritidsresor med mal i Dalarna fordelade efter under vilken
veckodag de genomfordes. Kélla: RES05/06, egen bearbetning.

Taget okar sin andel av de langvaga fritidsresdith®alarna under helgerna
(fre-s6n). Bussen har & andra sidan en storre anvdelsorna som sker under de
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ovriga vardagarna (man-tors). Kategorin "Annat” siomymmer flyg, ser ut att
vara mer frekvent anvand under vardagar (man-toes) uppgifterna for denna
kategori bygger pa ett fatal observationer ochdik@or tolkas med stor forsik-
tighet.

100% -
80% -
60% 7 m Fre-Sén
= Man-Tors
40% -
20% -
0% - \

Buss Annat Samthga

Figur 5. Antal langvaga fritidsresor med mal i Dalarna férdelade efter under vilken del av
veckan de genomférdes, uppdelat per fardsatt. Kélla: RES05/06, egen bear-
betning.

Hur lange stannar fritidsresenaren i Dalarna? Religaste ar att man stannar
4-6 dagar, dvs. en langhelg/knapp vecka, ellematt gor ett besok over da-
gerf. De resenarer som reser med tag stannar vanBgdeyar eller 4-6 dagar.
For langre resor, en vecka eller langre ar bildhdwminerande. Buss tar man i
hogre utstrackning for de kortare resorna, de sararven dag eller tva, an for
de langre.

2 Bland dessa dagsresor déljer sig ett mindre aesar som gar till egen fritidsbostad i
Dalarna. | dessa fall framgar inte hur lange manrsar i och med att resan definitions-
massigt ar slut nar man ar framme i Dalarna.

13
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Figur 6. Antal langvéaga fritidsresor med mal i Dalarna fordelade efter hur lange man ar
borta. Kélla: RES05/06, egen bearbetning.

Endast tio procent av fritidsresenarerna till Dadareser ensamma. Vanligast ar
att man ar tva personer som reser i sallskap. fé¢ate ressallskap uppgar till 4
personer och lika manga ressallskap uppgar till pensoner eller fler. For res-
sallskap upp till fyra personer &r det klart vaasigatt alla i sallskapet kommer
fran samma hushall. Storre sallskap ar mer blamdéldsammansattningen.
Bland de fritidsresor som sker i sdllskap med a@dnainst ett barn under 6 ar
med pa resan i omkring 15 procent av fallen.

10%
20%
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a5 eller fler
personer

16%

Figur 7. Antal langvaga fritidsresor med mal i Dalarna fordelade efter ressallskapets stor-
lek. Kalla: RES05/06, egen bearbetning.

Ju storre resséllskap desto vanligare att resan bile Detta galler for sallskap
upp till fyra personer, en grupp dar nastan alkoré97 procent) sker i bil. Ar
fler personer an sa med pa resan sa minskar kaleds! igen till forman for
framfor allt bussen som star for en femtedel aa ssor med minst fem perso-
ner i resséllskapet. Att bussen har en storre aadeésorna som sker i storre
grupper kan forklaras av att det ofta ror sig omemingar, kompisgang eller
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liknande som reser tillsammans och da &r bussektigkaoch kanske ocksa i
flera fall chartrad for resan i frdgan. Aven eratist stor andel av fritidsresorna
dar man aker ensam goérs med buss (15 procent)t iagsin klart storsta an-
del (30 procent) bland dem som reser ensam. Hédftealla tagresor gors av
ensamresenarer.

Drygt 1,3 miljoner fritidsresor till Dalarna, ell@mkring sex av tio, gar till na-
gon av destinationerna i Malungs kommun (Salenydalens kommun (Idre)
eller omradet runt Siljan. Bland dessa tre omratan Siljansbygden och
Malungs kommun flest langvaga bestkare enligt REBdera en dryg halv
miljon, medan en mindre méangd resor, ca 200 00@ilyAtvdalens kommun.

Resandet till de tre destinationerna skiljer 6vet.&iljansbygden har en tydlig
topp under sommarmanaderna, framfor allt undermdinad. Till Malung gar

fritidsresorna nastan uteslutande under vinterm@mad Till Alvdalen daremot

tenderar fritidsresorna vara mer utspridda 6vet. &terigen, siffrorna ska tol-

kas med viss forsiktighet pa grund av f& obsermatiospeciellt for Alvdalen.

350 B Malugn
’ @ Alvdalen
30% + @ Siljansbygden

25%

20%

15%

10%

5%

0%

Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec

Figur 8. Antal langvéaga fritidsresor med mal i Malung, Alvdalen respektive Siljansbyg-
den, fordelade efter vilken manad resan startade. Kélla: RES05/06, egen be-
arbetning.

Fardmedelsandelarna for dessa tre turistmal artrégwriunda an for langva-
ga resor till Dalarna som helhet. Andelen bil anéhogre, atminstone for resor
till Malung och Alvdalen, framst pa bekostnad ayr&sorna.
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Figur 9. Andel l&ngvéaga fritidsresor med mal i Malung och Alvdalen férdelade efter hu-
vudsakligt fardsatt. Kalla: RES05/06, egen bearbetning.

Detta hdnger samman med typen av resa och resghavlalung reser man
exempelvis i hogre utstrackning under torsdagar simdagar samtidigt som
det oftare handlar om ett storre ressallskap (nfymatpersoner). Detta innebar
att det ofta ror sig om en langweekend eller etkaéskidbacken/-sparen vilket
ocksa stammer med bilden som antalet resdagar gert-vanligaste reslang-
den till Malung ar 7 eller fler dagar foljt av 4ddgar. Resandet till Siljansbyg-
den ar mer spritt under veckans dagar med en tépjpeplagar och har reser
man relativt sett oftare ensam eller i sallskap reedytterligare person. Res-
langderna varierar ocksa mer, vanligast ar en dagdier en resa pa 4-6 dagar.
Resorna till Alvdalen ar ocksd av varierande larsfilyal endagarsresor som
resor pa 3, 4-6, eller 7 dagar eller fler finnsatetialet. Vanligaste storleken pa
ressallskapet till Alvdalen &r 2 personer och neadtit sker oftast under torsda-
gar/fredagar.

Bland alla de fritidsresor till Dalarna som skeséllskap med andra ar minst ett
barn under 6 &r med pa resan i omkring 15 procefdlen. Denna siffra galler
ocksa for fritidsresor till Siljansbygden medan eled &r nagot hogre for resor
till Malung och nagot lagre for resor till Alvdalen

Allmant om bestksmal i Dalarna

Beskrivningen av Dalarnas om besoksmal och kagenit®r turistboendet har
hamtats fran rapporten "Transporter och besokshaltagits fram under 2006
av RTS i samarbete med Nutek

¥ RTS och NUTEK; Transporter och beséksmél; Rapf@dm RTS' Reseforum; R
2007:09
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Dalarna har en lang tradition som besokslan ocdftar storstadslanen det lan
som har flest gastnatter pd kommersiella anlaggmirgalafjallen och Siljans-
omradet ar valkanda resmal i lanet. Fjallomradetuteecklat bade vinter- och
sommarsasong. Turismen &ar viktig for naringslivétela lanet och ar i vissa
delar, som Dalafjallen, motor for hela omradetefégs- och sysselsattningsut-
veckling. For att ytterligare starka lanets konknskraft som besoksmal gors
satsningar pa bland annat ytterligare sasongsfiimlag, okad tillganglighet
och utveckling av evenemang och arrangemang.

Nedan foljer exempel pa besoksmal i Dalarnas lan:

Séalen Séalen ligger i Malungs kommun och omfattar Trearsdsfjal-
len vaster om Vasterdalalven fram mot norska grarSélen ar
Nordens storsta turistomrade med ca 2 miljonerngéistr per
ar och en omsattning pa ca 2 miljarder kronor. taatet finns 7
skidanlaggningar och ovrigt serviceutbud i formadtiviteter,
butiker, restauranger med mera. Vintersasongen roevani och
det finns &ven en vaxande sommarsasong. Skidamtiggna
ar Klappen, Stoten, Nasfjallet och Skistar med Laikén, Sa-
lenstugan, Hogfjallet, Tandadalen och Hundfjalleomradet
finns ca 1 000 arssysselsatta och 1 500 sasonghdastntres-
sant ar ocksa narheten till Norge och Trysil, dést@r gatt in
som &agare.

Idre Idre ligger i Alvdalens kommun och &r ytterligatt stort be-
s6ksomrade i Dalafjallen, vinter- och sommartidte@ra Idre,
Sarna och Grovelsjon i norra Alvdalen driver ettngasamt
utvecklingsarbete i foretaget Idre Invest. | omt&itens natio-
nalparken Fulufjallet, dar det drivs ett utveckbpgojekt mel-
lan foretag i den ekonomiska féreningen Fulufjiigen. Ut-
vecklingsprojekt finns aven tillsammans med foratbigirjeda-
len/Halsingland kring utbyggnad av en skoterlede I&jall i
samarbete med Sdderbyn och Pernilla Wiberg Hotetigir
storsta aktoren i omradet med 232 arsverken, 7baddar och
totalt 584 000 gastnatter ar 2003.

SiljansomradetKommunerna runt Siljan, Leksand, Rattvik, Mors @@isa, ar
sedan lang tid populara resmal. Har finns tatt ratchktiva
boendeanlaggningar, arrangemang och besdksmald Blessa
kan namnas hotellen i Téllberg, Dalhalla i LeksaNdsnas i
Mora, Gronklitt med bjérnpark i Orsa och varldsar¥alu
Koppargruva i Falun.

Vasaloppet Vasaloppet gar mellan Salen och Mora och drarevarj ett
stort antal aktiva och askadare. 15 000 aker logjpgéta Vasa-
loppsdagen och ytterligare 35 000 aker dagarnaninna
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Kapacitet och kapacitetsutnyttjande 2004

Dalarna ar landets fjarde lan matt i gastnattehqill, stugbyar och vandrar-
hem, efter Stockholm, Véastra Gotaland och Skantta dgiller aven nar cam-

ping laggs till.

Kapacitetsutnyttjandet av rum ar 37 procent. (Rékeprocent).
Rumsbelaggningen fordelad pa malgrupper visarmatelen affarsrese-
narer ar 48 procent och privatresenarer 52 pro¢Riket 63 respektive
37 procent).

Den totala rumsintéakten ar 346 mkr motsvarandel®66or per belagt
rum. (Riket 780 kronor).

Andelen utlandska gastnatter, camping inkluderat58procent. (Riket
23 procent).

Storsta utlandsmarknader, camping inkluderat, annizak (37 pro-
cent), Norge (20 procent), Tyskland (13 procenth dederlanderna
(12 procent).

Stugbyar och hotell visar en koncentration tillslera besoksmalen i Malung,
Alvdalen och runt Siljan och ocksa till de stortaderna lanet, Falun, Borlange
och Ludvika. | Dalarna finns ett stort antal priviajda stugor och lagenheter
(SOL) som hyrs ut via olika kommersiella formedingMer &n en tredjedel av
den registrerade uthyrningen i landet sker i Daa®TF har 17 vandrarhem i
Dalarna. Vandrarhemmen ar spridda over hela lanet.

Statistik - Dalaturismen i siffror

Dalarna ar ett av landets storsta turistlan medtett antal besokare aret om.
En rapport frdn Resurs "TEM 2007 - Ekonomiska ogéselsattningsmassiga
effekter av turismen i Dalarna” visar den inresahdésmeri till Dalarnas 1&n.
Overnattande och bestkande turister omsatte dr@gtméjarder kronor 2007
och sysselsatte 4 540 personer i Dalarna under. R&5ultatet var en minsk-
ning frAn 2006. En av forklaringarna var vadretlaRaismen ar i hog grad be-
roende av vadret och 2007 bjod pa en kort vintersfi.g.a. snobrist och
sommaren var den samsta vaderleksmassigt sedan 2000

“ Den totala rese- och turistindustrin omfattasraesande turism, ut- och genomresan-
de turismen samt den regionala shoppingen. Me@mafishopping avses de som reser
kortare &n 10 mil men anda till en annan kommuraf6handla.
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Tabell 1. Omséattning totalt och per kategori (i miljoner kronor)

Statistiken visar att den totala omséattningen férkategorier har minskat med

undantag fréan 2006 fran rekordaret 2003. Dalarndslaav svensk turism upp-
gar under aren 2000-2007 till mellan 5,13-6,79 %n Positiva utvecklingen

fram till 2003 forklaras framforallt av en dkadlfiérism. Dalarna har en ojamn

belaggning Over aret. Januari till mars har nadtasbelt s& manga 6vernatt-

ningar som sommarmanaderna juni till augusti. Bghéiggen i mars ar nastan

fem ganger sa stor som i maj.
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Tabell 2. Belaggning pé hotell, stugbyar, vandrarhem i Dalakommuner
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3 Attresatill Dalarna idag

Vilka turistomraden som ar popularast i Dalarnderar 6ver aret. Under vin-
terarstiden ar de storsta malpunkterna Salen oghddh under sommaren ar
Siljansbygden popularast. Bdda omradena arbetdr mied att attrahera beso-
kare under storre delar av aret.

3.1 Idre- och Salenfjallen

Under skidsasongen som i praktiken varar fran deeertill och med april
finns toppar och dalar i resandestrommarna. Destgngerioderna ar éver nyar
och under sport- och pasklovsveckorna. Tabell 8rvimgefarliga restider med
olika transportslag fran olika stader. Restiderreal fouss ar hamtade fran Fjall-
expressendtidtabell. Flygtiderna &r hamtade frAn de olikayHolagens hemsi-
dor® och i tiden inkluderas uppskattade transfertich fdora flygplats till slut-
destinationen. Att utnyttja lanstrafiken fran Mdiyagplats gar inte d& Dalatrafik
inte trafikerar flygplatsen. Fran Mora gar det datkresa med Dalatrafiken till
Idre alla dagar i veckan, men péa helgerna gar tveisan 2-3 turer. Fran Mora
till Salen kan man bara ta sig pa vardagar. Deitargsan komplicerad da man
ofta vill ta sig till skidorterna pa helgen eftensale flesta stugor byter hyres-
gaster p& helgen. Restiderna med tag ar hamtau&&& hemsidaRestiderna
med bil bygger pa resultat fran sékningar pa esdroAtt tiderna for buss och
bil skulle vara likvardiga kanns intuitivt tveksgnmhen da djupare analyser i
amnet inte ryms inom detta projekt antas tabellé@msia. Enligt Resrobot.se ar
restiden mellan Stockholm-Salen med bil 6.13 tirh ated Safflebussen 5.49
tim.

> % 1
0.7 A &A A'& A
)A
, 0.?7@ )A A ‘A
8 2, YA "A YA
"A
8 2@ A +A

® www.fiallexpressen.se

& www.kullaflyg.se www.dalaflyget.seochwww.flysmaland.com

" www.sj.se

® Tiden &r for resa till Mora, darifrdn har en timagts p& for resa till Salen och tva
timmar for resa till Idre. Transfertiderna ar fokéade varfor tiderna inte ska tas som
absolut sanning
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Tabell 3. Restider med olika fardmedel

Idre Fjall gor tillsammans med Vagverket ett intaas test dar ett par utvalda
gaster maste aka tag eller buss upp till Idre. ééathar ett boende med ski-in
ski-out vilket innebar att gasterna slipper anvahitien for att transportera sig
till liftsystemet. Ett féretag hAmtar bagaget oéstgrna kan komma smidigt till
fiallet utan bil. Allt boende ar ski-in/ski-out soembjuder narhet till restaurang-
er och aktiviteter. Detta ger ocksa minskade kiirésom omradet och darmed
mindre olycksrisker och luftféroreningar i samhéltre.

En gang i halvtimmen gar fjalltaget for att hamta gaster som vill forflytta sig inom Idreom-
radet (Kélla Vagverket)

Manga kollektiva resor kraver transfer

Det &r bara buss och bil som kan erbjuda resor lygen eller transfer. Dock
bygger antagandet pa att bussen stannar pa resesihemort och relativt nara
stugan/hotellet pa destinationen. Annars kravs dlier taxiresa till narmaste
aktuella busshallplats pa den ena eller bada prets&agresorna och flygresor-
na kraver byte i Mora. | Mora erbjuds i vissa faijaniserad transfer i form av
buss, taxi eller hyrbil. Det gar att dka tag tilaMng, men da anvands Vaster-
dalsbanan sista biten. Fran Malung gar sedan btik&len.

° Flyg fr&n Vaxjo till Mora, darefter transfer tdkidanlaggningarna

%/.ws P # Analys & Strategi



Resandet med tag, buss och flyg innebér ofta &ené@rerna att de maste vélja
liftnara boende, om det primara malet med resaattartéva alpina sporter. De
flesta omradena har liftnara boende och bra semsire livsmedelsaffar och
nojesverksamhet i anslutning till stugomradenatdkan gora att behovet for
bil i dessa omraden inte &ar sa stort som intukan antas. | Salen kan man om
man har liftkort utnyttja den sa kallade SkiPasssem for att transportera sig
mellan olika platser och olika skidanlaggningar.iPBlss-bussen gar dock
primart mellan skidanlaggningar och de besokare som stugomraden med
privat karaktar kan inte i samma utstrackning ayBkiPass-bussen och har dar-
for sannolikt ett storre behov av bil.

Aret-runt-aktiviteter

Fjallanlaggningarna satsar pa att utoka sasongehsm@marturism. Fordelen
pa sommaren ar att resenarerna inte ar lika krtilkis&idanlaggningarna vilket
kan gora resandet utan bil enklare. A andra sidemdet ocksé innebéra att re-
senarerna kanner ett storre behov att av tackadrasomraden som ligger mer
otillgangligt och att de darfor anda behover bilriStunderlaget sommartid ar
mindre vilket kan gora det svarare att erbjuda wisgaade aktiviteter for beso-
karna.

3.2 Siljansbygden

Siljansbygden har aktiviteter aret runt, men degpa@sommaren som de storsta
turiststrommarna kommer.

Direktresor med kollektivtrafik (utan transfers)

Det gar relativt enkelt att ta sig fran olika detar Sverige till Siljansbygden.
Den stora skillnaden mot fiallomradena ar att 8djaygden kan nas direkt med
tag och flyg utan transfers. Siljansbygden kanméd bade Dalabanan och In-
landsbanan. Resenarer som reser pa Inlandsbanaménadvandigtvis Mora
och Siljansbygden som huvudmaél, men Mora &r fér gaden startpunkt pa
Inlandsbanan vilket gor att forbindelsen anda Hasdas som viktig. Om man
reser med tag eller buss kravs dock ofta bytemtitkomma fram till slutdesti-
nationen.

Med flyg kan man ta sig till Borlange och darifréan man fortsatta mot Mora
och Siljansbygden med buss eller tdg. Man kan oflgga direkt till Mora,
men antalet forbindelser ar farre.

1% |nlandsbanan startar i Kristinehamn, men melldip$tad och Mora gér resan med
buss
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Sammanfattningsvis kan man sdga att det & rekaikelt att ta sig till Siljans-
bygden med kollektivtrafik. Dock ska man vara mddieom att det ar ofta en
ganska stor uppoffring pa grund av langa restidaradta ett eller flera byten.

Resor inom Siljansbygden

Att forlita sig pa kollektivtrafiken nar man resemkring runt Siljan &r relativt
svart. Det gar att utnyttja bade tdg och bussan, tmeatheten ar 1dg. Dessutom
bestker de flesta turister Siljansbygden under smmmmnéar kollektivtrafikut-
budet ar lagre an under vintern. For att kunnaetaad utbudet av sevardheter
och aktiviteter &r det en stor fordel att ha tiig&ill bil™*.

Om man aker kollektivt till omradet men anda bemdikkan bil hyras pa nag-
ra av orterna kring Siljan. Dock ar utbudet av itde sa stort vilket leder till
att bilar sannolikt maste hyras i forvag. Vill maara mera spontan finns ett
stérre utbud av hyrbilar att tillga i Borlange.

1 Enligt samtal med turistinformationerna pa orterB#jansbygden
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4  Resuppoffring

Kapitel 4 &r ett mer teoretiskt orienterat kapitéhpitlet finns med for att for-
klara en del samband mellan atgarder och resereenétande av dem. Aven
om inte exakta siffror presenteras ger kapitlebia Over vilka faktorer som
man bor studera narmare for att skapa ett sadmagortssystem som majligt.

4.1 Allmé&nt om resuppoffring och resenéarers
subjektiva uppfattningar

Nar en resa genomfors varderas olika faktorer.kaetvara pris, bekvamlighet,
restid, sdkerhet och andra subjektiva preferer®esuppoffring ar ett satt att
vardera hur stor uppoffring en resa innebar foemésen. Hur effekterna av oli-
ka forandringar paverkar resandet uttrycks ofta hjétp av elasticiteter.

Nar man diskuterar resenarers fardmedelsval utgdr ifrdn att resenarerna ar
nyttomaximerande. Det innebar att resenarerna atyrgssa beslutsregler som
ger dem storst nytta. Det ar dock resenarens uppfgtom vilket alternativ
som &r bast som avgor fardmedelsvalet. Det fintes idgot objektivt matt pa
vilket alternativ som &r bast. Det ar i det har semhanget begreppet resupp-
offring uppkommer, det vill sdga den totala uppaffrsom resenaren upplever
en resa uttryckt i minuter. Nyttomaximerandet irdrehtt resenérerna fardme-
delsval och/eller ruttval i mangt och mycket grundim pa en minimering av
resuppoffringen. En resa bestar av olika delarsazhmanhanget mellan dessa
ses i figuren nedan.
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Biljettpris
Aktid Vante- Anslutnings- Fordons- Utformn. Trafikant- IRit- Trafik- Service

ock tid komfort av bytes informatior systen kvalitel oct
bytestic punkte trivsel

=T 11

R1 R2 R3 R4 R5 R6 R7

i

Resuppoffring

Figur 10: Resuppoffringen uppdelad p& olika komponenter*?

Faktorn "service” skiljer sig fran de andra pa st att forbattringar inom des-
sa omraden utgor ett positivt varde i form av repéevelse. Darfor ska detta
varde subtraheras fran resuppoffringen. Fordonsederf samt service och
trivsel under en resa paverkar upplevelsen avdesstiUtformning av bytes-
punkter paverkar upplevelsen av vante- och bytestidrafikinformation, bil-
jettsystem och trafikkvalitet har betydelse fordeéningen av hela resan i forhal-
lande till konkurrerande transportslag.

4.2 Hur resandet paverkas av val utformade
stationer

Transek® genomférde under 2004 en sammanstallning/littesaidie for att
klargora hur olika typer av stationsnyttor slargodalet resenarer. Den visar att
ett antal faktorer ar extra viktiga. Nar det galervice ar information, service-
utbud och stationens lage viktiga faktorer. Infotio@ar viktig, bland annat bor
det finnas tydlig skyltning. Tidtabeller bér finnash realtidsinformation varde-
ras hogt. Det ar ocksa positivt om det finns attiseutbud for att handla enkla-
re mat och dryck. Aven férsaljning av tidningar skattas. Toaletter uppskattas
ocksa av resenarerna. Nar det géller stationemsdégden vara placerad cent-

12 Trafikantens krav pa kollektivtrafiken, Tegnér,roar-Lucassi, Biejer, TRANSEK,
1998

13 Stationers betydelse for resandet — En litteraidis av hur resenérer véarderar statio-
ner, hallplatser och service, Transek, 2004-11-11
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ralt i staden. For langvaga resenarer ar parkeplatger viktiga och for kortva-
ga ar cykelparkering viktigare. Det ar bra om deltdgita gadngavstand till ovri-
ga bussar och tag.

Slutsatsen som dras i litteraturstudien ar aticststorbattringar pa kort sikt
skulle kunna 6ka resandet med knappt 5 % och idasikt med 6ver 10 %.
Att applicera dessa siffror pa Dalabanan ar vagskdftersom resandet dar ar
komplext. Dock belyser avsnittet faktorer som dtiga att beakta om man vill
fa fler resenarer, aven om effekterna inte kvaertfs i den har rapporten.

4.3 Upplevd restid och vantetid

Vid resor uppfattas olika moment av resan ta dbkay tid. For bilresor uppfat-

tas ofta restiden i det narmaste som klocktiddtsdall5 minuter i bil uppfattas
som 15 minuter. Undantag kan vara vid koer da @&emoment i bilresan upp-
fattas ta langre tid &n den i realiteten gor. Rillektivtrafik uppkommer ofta ett

antal ytterligare moment som gor att resan kdnngré& én den faktiskt ar.

Restiden uppfattas precis som i bilen som dendiutdr, men daremot uppfat-
tas olika typer av vantetider ta langre tid an derkligheten gor.

Restid kan allts& sagas fa vikten 1. Restid * vikipplevd tid, nar vikten ar 1

sammanfaller den upplevda restiden med den verkiitg@tgdngen. Gangtider
till och fran hallplatser vid start-, mal och bypeskt upplevs som dubbelt sa
lang tid som restid, alltsd gangtidsvikten ar 2l Wijten lagger man aven pa ett
sa kallat "bytesstraff’ p& 5 minuter. Bytestrafféggs pa for att det ar ett stor-
ningsmoment for resenaren att behova byta fordae. hara av tidsskal, utan
ocksa for att resenaren fysiskt maste byta platstaig till nasta fordon. Har

resenaren packning blir konsekvensen for reseréren storre. Vid byten gall-

er dessa vikter; gangtid med vikten 2, vantetid migten 2 plus bytesstraffet

pa 5 minuter.

Vantetiden vid hallplatsen beror pa turtathetena®éger man att vantetiden ar
halva turtatheten, vilket innebar en vantetid paibuter om det vid hallplatsen
ar tiominuterstrafik. Denna vantetid kan dock justeberoende pa turtatheten.
Vid en glest trafikerad hallplats kan resenarenaada tiden "smartare” och
exempelvis vélja att ga hemifran senare. Vid mycketrafik valjer manga re-
senarer att inte titta pa tidtabeller utan gar eekelt och staller sig vid hallplat-
ser och hoppar pa nasta avgang.

4.4 Problematik for Dalabanan

Om man gor antagandet att bekvamlighet varderasehdiy pris vid turistresor
inser man att kollektivtrafiken maste erbjuda régsema nagot extra for att va-
let inte ska falla pa bilen. Bilen erbjuder en fheitet saval under resan som pa
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resmalet vilket gor att resonemang kring elastieitech resuppoffring kan sla
fel for just denna utredning. Om man jamfor Dalammed till exempel Are finns

det en rad faktorer som skilier omrédena &t. D&tigaste faktorn &r att Are har
en tagstation vilket gor att transfer undviks. Dess ligger Are langre bort

fran de stora befolkningsmassorna i Sverige. Mdw@gauppfatta en bilresa till

Are som mer omsténdlig &n en tagresa. Till Daladuder i praktiken motsatt
forhallande. Dalarna ligger relativt langt sodevilket gor att det geografiskt
ligger ganska nara for manga besokare. Nar reseplaneerar fardmedel faller
det sig mer naturligt att valja kollektiva fardméder resan &r lang och man
upplever att det blir for jobbigt att kéra sjalv.
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5 Okad turisttrafik till foljd av
utbyggnaden av fritidsbostader

5.1 Utbyggnadsplanerna

Salen omradet enligt den kommunala 6versiktsplanen

Enligt Malung-Salens oversiktsplan vill kommunen taristverksamheten ska
utvecklas sa att den svarar mot marknadens krawefielfragan. For att eko-
nomiskt klara denna férnyelse och anpassning kefvéortsatt expansion av
verksamheten.

Utokad logikapacitet- Utbyggnaden och marknadsanpassningen av logikapa
teten ar en av nyckelfragorna for den fortsattackiingen i Salenomradet. |
nuldget ar utnyttjandegraden av logikapaciteten tndder huvuddelen av vin-
tersasongen. Det galler darfor bade att 6ka kagtaoitsamt att kunna erbjuda
boende som svarar mot nya trender och krav fratkkmaden. Vid en fem pro-
cents volymokning per ar, behovs ett utbyggnadsbeoca 1500-2000 baddar
per ar. Den odvervagande delen av de nya baddammaéebyggas i centralt
belagna omraden néra liftar och serviceanlaggningar

Okad sommarturism bidrar till aretruntsysselsatmin Sommarturismen bor
Oka vasentligt i Salenomradet. Detta genererar Hidérsarbeten. Aktiviteter
som fiske, vandring, kanoting, golf, kulturevenegatc. ar grunden for som-
marturismen. Utvecklingen av sommarturismen makee issamspel mellan
dalgangen och fjallet och mellan aktivitetsforetageeh de stora logianlagg-
ningarna.

Enligt kommunens oOversiktsplan uppskattas sammamhagimalt ca 25 000
baddar (Planférslag - htég) komma att byggas utiersigllen under planperio-
den (t.o.m. 2020-2025) jamfért med nuléget (20@@t innebar att dagens
57 500 befintliga baddar 6kas till 83 500 baddan soest. FOr mer beskrivning
av oversiktplanen hanvisas till bilaga 1.

Investeringar och etableringar

Dalarnas Turistrdd har gjort en sammanstallningplanerade investeringar i
foretagen inom besoksnaringen i Dalarna de kommafeks aren som ett svar
pa Vagverkets forfragan om framtida planer. Invanteav utbyggnadsplaner
har skett lokalt. Resultatet ar att planerade itereggarna inom besoksnaringen
i Dalarna kommer att ligga p& nastan 10 miljardester den kommande 10-15
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arsperioden. Inventeringen géller bade investerimgzefintliga anlaggningar
och nyinvesteringar. Investeringar kommer i boeski i framforallt fyra om-
raden - Idre, Siljan (Leksand, Rattvik, Orsa, Mp@dlen och Safsen. Overva-
gande delar av investeringsvolymen kommer att skemimunerna Malung-
Sélen och Alvdalen/Idre (44 respektive 35 %).

Det kommer att investeras i hotell, stugbyar, tilggningar, toppstugor, priva-
ta fritidshus, gallerior, shoppingcentra/handelse@eidrottsanlaggningar, rese-
centra, arenor, temaparker. | Salen kommer detdoaksnvesteras i ambulans,
vattenverk, reningsverk och personalbostader. Stetar handlar om ren ny-
produktion.

@
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Tabell 4. Nya investeringar som ror beséksnéaringen

De planerade investeringarna i boende kommer afizsi85 050 baddar. Det &r
i storleksordning ett halvt Sélen till. Baddarnarkoer att framst byggas i Lud-
vika, Leksand, Rattvik, Mora, Orsa, Malung/Salein @dvdalens kommuner,
med tyngdpunkt pa de tva sistnamnda. Fordelnindiercd 11 550 baddar pa
hotell och knappt 24 000 baddar i stugbyar/stugor.
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Tabell 5. Planerad nyproduktion av baddar sammanréknade per kommun

Kalla: Dalarnas Turistrad lokal inventering

5.2 BedOmning av 6verflyttningspotential

Den avgorande fragestallningen ar hur manga eatyeesenarer utbyggnaden
av antalet baddplatser i Dalafjallen kommer atiraBOm man kan kombinera
utbyggnaden med att minska resuppoffringen skudlestdngseffekten bli stor-
re. Bilen ar det enkla och smidiga valet medantt&gi@ver mer av resenaren
vilket leder till att efterfrdgan ar lagre. | densiadie kommer tre alternativ att
studeras. | det forsta alternativet genomfors dnatayggnaden av baddkapaci-
teten i Salen och Idre. | ett andra alternativ kimetas atgarder som okar tagets
attraktionskraft och i ett tredje och sista alt@iknatuderas antalet resor till Da-
lafjallen utifr&n den attraktionskraft tAget hdirAire.

Utbyggnad av antalet baddar

Ett mattligt antagande &r att anta samma antagsagérer per baddplats imor-
gon som det ar idag. | foljande tabell kan utlaattsantalet baddplatser i
Malung/Séalen &r 60 000 stycken. Antalet fritidsresiti Malung/Salen ar
550 000 vilket innebar att varje baddplats gener@raeesor i genomsnitt. Mot-
svarande véarde ar 20 resor i Idre baserat pa 1b20dar.

# % && +

, 9 &&

Tabell 6. Antal baddar samt antal fritidsresor till Dalarna samt genomsnittlig antal resor
per badd

| Idre har man en jamnare fordelning over aretuidryttjandet av baddplatser-
na. | december 2009 6ppnas ett nytt upplevelsaganirSalen med ett stort

modernt aktivitetsbad med vagor, strommar, bubbiar, bade inom- och ut-

omhus, Restauranger, caféer och barer for allaemak-bio med den senaste
tekniken, eventyta med scen fér underhdlining, &mriser, massor mihDet-

% http://www.skistar.com/experium/start/

31

Analys & Strategi ﬁ/.ws P




ta kommer att utiamna skillnaderna i utnyttjandebaddplatser éver aret aven
i Salen. Ett forsiktigt antagande ar att anta dgplanerade produktionen av
baddplatser genererar 15 resor (tur och returb@edplats.

Mattet "Antal resor” som redovisas i tabellen ov@nantalet huvudresor. Det
innebar att varje resa som ar minst 10 mil ochneoatare an tva veckor avser
tur och retur. Antalet enkelresor skulle i sa fgtipga till 4,6 miljoner resor
till/fran Dalarna (galler ej for bilresor till egestuga).

Totala antalet fritidsresor till Malung/Salen ochivdalen/Idre uppgar till
750 000 stycken. Dessa resor fordelas pa olikarfadel enligt foljande tabell
som visar andel och totala antalet resor idag.cDittviktade medelvarden ba-
serat p& de tvd kommunerna. Tagandelen till Matesgektive Alvdalen &r 1,1
respektive 1,0 procent. Bussandelen ar dubbeltos&ils Alvdalen (8 %) jam-
fort med Malung (4 %). Andelen av resor bil ar 36gent medan motsvarande
till Alvdalen ar 91 procent. Enligt resvaneundersiogen 2005/06 genomférdes
inga ovriga resor som t ex flyg (eller ett yttefiegal).

1 6 .7
4 )&
+ 4 )

% &4

> 4

Tabell 7. Andel och totala antalet fritidsresor per fardsatt

Antalet nyplanerade baddar uppgar till 28 000 vilked antagandet om 15 re-
sor per badd skulle innebara en 6kning av antasbrrtill 420 000 stycken.
Dessa resor fordelas pa de olika fardsatten esidigtandel de har idag.

% &4

> 4

Tabell 8. Antal fritidsresor per fardséatt efter utbyggnaden av antalet baddplatser

Utbyggnaden av baddplatserna i Dalafjallen okaalanhttdgresenarer med 50
procent, en 6kning med 4000 av de ursprungliga 8@86narerna. Med tanke
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pa att vagsystemet redan idag ar val utnyttjatedrimte omojligt att andelen
bilresor ar hogt skattat i tabellen ovan vilketlflkunna innebéra att buss- och
tagandelen skulle kunna vara storre.

Om tabellerna summeras skulle det totala resanti&alafjallen foérdelas sig
enligt foljande:

1 098 000 bilresor
59 000 bussresor
12 000 tagresor

En 6kning av 394 000 bilresenéarer och 21 000 basséer (individresor) in-

nebar att olyckorna utefter riksvag 71 mellan BuogkiSalen skulle 6ka med
over tio stycken per ar varav minst en skulle omkwifskadas svart. Koldiox-
idutslappen skulle 6ka med 4 200 000 ton. Dettarves grov overslagsberak-
ning'® av effekterna pa riksvag 71 mellan Sélen-Borlamgel hjélp av Vagver-

kets kalkylverktyg EVA 2.58.

Minskad resuppoffring

Maxat serviceutbud

Det har alternativet bygger pa att man genomfé@ albarder som foreslagits i
bilaga 2. Forslagen ar dessa: Forbattra mojlightienyrbil pa destinationen,
skapa bilpool for turisterna pa destinationernex, direktresor och smidiga by-
ten, val fungerande stationer och bytespunkter,diteangerade resor, arrange-
rade resor pa plats i Dalarna, incheckning av bagakat kollektivtrafikutbud i
Dalarna, andrad prissattning och till sist nytta aéje under resan. Det finns en
del studier som pekar pa mojliga effekter for ndavadtgarderna, men dessa
studier &r inte anpassade for forhallandena i RalarwSP Analys & Strategi
har valt att inte anvanda sig av elasticiteterdtirberékna positiva resandeef-
fekter av de ovan namnda atgarderna. Anlednindjedetta ar att den ursprung-
liga trafiken har sa liten volym att det ar osakart olika typer av elasticitets-
berakningar ger ratt utslag. Vidare finns inteditkligt underlag foér att kunna
utvardera hur de olika forbattringarna verkligervggéar resorna var for sig
eller tillsammans. Vissa av atgardernas effekter ikaraktiken inte kvantifie-

'3 vid antagandet att det &r i genomsnitt tre penspae personbil, 40 personer per buss
samt att trafikokningen sker under 9 manader. Bsilterar i 486 extra personbilar och
tva extra bussar per dygn. EVA ar dock inte ratktyg att berakna férandringar i me-
delhastighet nar trafikflodena &ar ojamnt fordeléder veckan och aret. Inga korsnings-
effekter &r beréknade vilket skulle innebara andgré marginaleffekter.

'8 Det r&der speciella férh&llanden fér Dalabanaerséim de flesta studier riktar in sig
pa regelbundna resor, som arbetspendling elletdaksor i inom stader.
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ras, utan antaganden maste goras. Det innebéffittres som presenteras har
ska anvandas med mycket stor forsiktighet.

Istallet for att berakna med hjalp av elasticitegér WSP Analys & Strategi
bedomningen att om man kan skapa ett riktigt byaltérnativ med mycket god
serviceniva bor det kunna vara majligt att nd sammasknadsandel som bussen
har, det vill sdga 5 %. Vidare antar WSP Analystgategi att 6verflyttningen
av resenarer sker fran bil och inte fran buss. @dih&rukar det vara lattare att
fa en overflyttning mellan kollektivtrafikfardmedéh fran bil, men i den héar
studien antar vi att bussbolagen genom forbatteadce och konkurrenskraftig
prissattning behaller sin marknadsandel.

Tabellen nedan visar fardmedelsfordelningen me@msgarknadsandelar

% &4 &+

> 4

Tabell 9. Antal fritidsresor per fardsétt efter utbyggnaden av antalet baddplatser

Tabellen nedan visar hur marknadsandelarna ocHeamesor per fardmedel
forandras om alla atgarder genomfors och om t3géak fa samma marknads-
andel som bussen.
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Tabell 10. Det totala antalet fritidsresor per fardsatt efter utbyggnaden av antalet badd-
platser och med 5 % tagandel

Att tka tdgresandet fran 12 000 resor till 59 08€or kraver valdigt mycket av
systemet och man ska vara medveten om att detsvanat en resandedkning
pa narmare 500 %. Att na dit kommer att krava storasteringar i bade trafik-
system som serviceapparaten kopplad till tgsystenteresandet. Det gar inte
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att saga att man nar den har marknadsandelen, ttneasa och tdg har samma
markandsandel bor inte anses vara orealistisktk Duiste man vara medveten
om att det gar direktbussar fran saval Skane, Gégebom Stockholm vilket
innebar att det finns stora utmaningar for tagebaérvinna for att nd en mark-
nadsandel pa 5 %.

Are-alternativet

Det &r den sextonde vintern Are-taget aker frami@tolm central till Are. Man
erbjuder livemusik, god mat, bar och annat somagbresan till Are inte upp-
levs som en vanlig reguljar tagresa. Andra erbjddarar att under vissa veckor
ger ett specifikt hotell 15 procent rabatt pa $kiftoendet eller att om man tar
med sig sin Aretdgsbiljett och visa upp s& bjudebestjarnigt designhotell pa
en kopp kaffe eller choklad.

Dessa evenemang/erbjudanden ar en liten del alafirgen till att tdgandelen
ar 17 procent till Are enligt resvaneundersékning805/06. Det &r en méngd
faktorer som forklarar att tdgandelen &r s mytkere till Are an till Salen.

Bland annat kommer man direkt till Are utan byletiuss som det &r i fallet
med Salen.

Anta att man kan genomféra alla eller en stor andele atgarder som beskrivs
i bilaga 2 och att det skulle resultera att tadet balften sa intressant till Salen
och Idre som det &r till Are, hur ménga fler tagrewmer skulle en tdgandel pa
8,5 procent innebéara?

Totalt uppgar antalet fritidsresor till Malung/Séleoch Alvdalen/Iidre till
1 170 000 varav 750 000 ar antalet resor idag @6ho@0 resor till foljd av ut-
byggnaden av baddkapaciteten. Nar andelen tagresediar till 8,5 procent
antas att dessa ar de som reser/skulle ha resbim@&iissandelen lamnas ofor-
andrad aven om man kan anta att tagets attraktimitskven skulle fanga upp
bussresenarer. Andelen bilresenarer till Dalafjgbpunker fran 94 procent till
86 procent. Resultatet innebar att antalet tagéesenippgar till knappt 100 000
stycken vilket ar 6ver 10 ganger hogre jamfort rdadens trafiksiffror pa Da-
labanan.

1
6 ;7
4 )
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Tabell 11. Antal fritidsresor per fardsatt med halva tdgandelen till Dalafjallen som till Are

Detta bor betecknas som ett osannolikt alternaém ger anda en fingervisning
om vilka mangder det kan handla om, om tagets askdel na upp till halften
av Ares. Den samhéllsekonomiska kalkylen ger oekshra tydlig antydan om
Dalabanans Iénsamhet i detta extremfall.

5.3 Sammanfattning av Banverkets
samhaéllsekonomiska kalkyl

Planeringslaget

Banverket har genomfért ett utredningsarbete onalizalan med syftet att hitta
delstrackor som man kan g vidare med att gorduidies som kan utgora un-
derlag till den pagaende atgardsplaneringen. Uimgdarbetet har resulterat i
tre rapporter som beskriver Banverket inriktningdnimlabanan:

Marknads- och behovsanalys
Trafiksystems- och kapacitetsanalys
Trafikprognoser och samhallsekonomi

| den sista rapporten har Banverket analyseratlitka trafikscenarier:

1.  Dubbelspar Uppsala — Borlange och ett kraftigtt tagutbud
2A. Ett antal atgarder pa bandelen Uppsala — Bgda
2B. Som 2A men med atgarder dven pa bandelenmmka Mora

Resultatet fran dessa pekar pa att man kommertstaavidare med det utred-
ningsalternativ som benamns 2A och som innefatggrder pa strackan Upp-
sala — Borlange. Utredningsalternativet 2B, somnawmefattar atgarder pa
strackan Borlange — Mora kommer, beroende pa kiifiadl i den samhallseko-
nomiska kalkylen inte att valjas.

Prognosforutsattningar

En viktig omvarldsforutsattning ar befolkningstiixten. Den demografiska
utvecklingen utgar Banverket fran SCB och SIKA:®egmoser fér omradets
befolknings- och sysselsattningsutveckling. Detitagande innebar att det ar
kommunerna i Uppsala-omradet som star for befolistitivaxten medan 6vri-

ga kommuner utefter Dalabanan minskar eller i ppirstar still i (undantag

Leksand och Falun).

Antalet arbetstillféllen berdknas minska i samtlkgenmuner utefter Dalabanan
férutom Uppsala.
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Jamforelsealternativet

For persontrafiken innebar Jamfoérelsealternati¥d) ett scenario som forutsat-
ter Dalabanan som den ser ut idag, infrastruktusiggsoch efterfragad trafik
som ar mojlig att kora pa denna bana.

Storst ar resandet pa strackan Uppsala-Sala menhiligher resenéarer per ar
och minst &r resandet pa strackan Réttvik-Mora @2dniljoner”’. Det l&ngvé-
ga resandet dominerar pa samtliga strackor. Jamféd resandet pa Ostkust-
banan &r resandet pa Dalabanan litet. P4 stracgpsalh-Gavle reser mellan 4
och 6 miljoner manniskor varje ar.

Banverket har genomfort tre samhallsekonomiskaykadknnehallande tre oli-
ka trafikscenarion med olika inriktningar for pens@ch godstrafiken. Scenari-
erna har formulerats utifran de maltal for godsi persontrafik som tagits fram

I tidigare utredningsskeden. Dessa har sedan amatgsavseende resande- och
godsprognoser samt samhallsekonomisk nytta.

Trafikscenario 1

Trafikscenario 1 innebar dubbelsparsutbyggnad meflarlange-Uppsala, ett
oOkat trafikutbud i form av tva nya langvaga tureglian Stockholm-Borlange,
nytt regionaltagsupplagg Uppsala-Borlange samt kaihs restider pa t ex 16
minuter mellan Borlange-Uppsala.

Analysen visar att Trafikscenario 1 framforallt pékar tag- och bilresandet
som minskar medan tagresandet okar. Totalt minsktalet bilresor med 170
000 per ar, huvudsakligen regionala resor, medgaledrtagresor ckar med 230
000. Det ar framst det regionala tagresandet san dlet star for 70 procent av
okningen. Det Okade tagresandet bestar framféasllhytillkomna resenéarer,

alltsa inte 6verflyttningar fran andra trafiksld®f strackan Borlange-Mora okar
antalet resenarer med mellan 3-5 procent. Det émath effekterna av det for-
battrade utbudet pd strackan Uppsala-Borlange &pdlter 6ver pa andra

strackor, trots att det inte skett nagon utbudsftirimg déar.

Trafikscenario 1 ar inte samhallsekonomiskt I6nsdénkostnaden for utbygg-
naden Overstiger nyttorna. Kostnaden ar 8 100 M&dan nyttorna uppgar till
4 600 Mkr vilket resulterar i en nettonuvardeskiddhK) pa — 0,4.

17| Banverkets rapport Marknads- och behovsanalygesratt antalet resor mellan
Mora-Borléange ar 390 000 och mellan Sala-Uppsdl8 miljoner, dvs. i JA har antalet
resenarer halverats mellan Mora-Borlange.
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Trafikscenario 2A

Trafikscenario 2A utgar fran att man utnyttjar béfgt enkelspar sa langt som
mojligt. Det innebar gangtids- och kapacitetshog@atharder. Genom foreslag-
na atgarder kommer tagresandet endast att 6kameditgia strackan Uppsala-
Borlange, med mellan 0,5-2 procent. Effekterna estidsforbattringarna syns
enbart pa den héar strackan. Eventuella systemeffektinfor Dalabanan kan
inte modellverktyget Bansek spegla

De samhallsekonomiska anlaggningskostnaderna upiigd550 Mkr och néar
dessa jamfors mot nettot av de nyttor pa 2 000 $dkn uppkommer under kal-
kylperioden framkommer att de samhallsekonomiskikierna overstiger kost-
naderna. Det innebar att Trafikscenario 2A kandktf#is som samhéllsekono-
miskt I6nsamt. Nettonuvardeskvoten anger intdkemsatsad krona och ar 0,3
for Trafikscenario 2A. Det finns en nyare kalkyl angéttre kostnadsskattningar
som redovisas i avsnittet nedan samt i kapitel 6.

| Trafikscenario 2B bygger vidare pa Trafikscena® med den skillnaden att
trafikutbudet 6kar pa strackan Mora-Borlange satintran dven genomfor at-
garder pa denna stracka. Det ar t ex timmes thfika-Borlange under hogtra-
fik. Pa strackan Uppsala-Borlange okar resandedapdma satt som i scenario
2A, med mellan 0,5-2 procent. Pa strackan Borlavigea, med ett okat regio-
naltdgsutbud, 6kar resandet med mellan 1-7 pro&titst blir 6kningen pa
strackan Leksand-Mora, med en 6kning pa 7 prodsven har galler att det
anvanda modellverktyget Bansek inte kan spegl&teifgpd omgivande banor.

De samhallsekonomiska anlaggningskostnaderna upiigd200 Mkr och nar
dessa jamfors mot nettot av de nyttor pa 2 300 ddkn uppkommer under kal-
kylperioden framkommer att de samhallsekonomiskakierna overstiger kost-
naderna men skillnaden ar ganska liten. Det innetiafrafikscenario 2B kan
betraktas som svagt samhallsekonomiskt l6nsamtoietardeskvoten anger
intdkten per satsad krona och den &ar drygt 0,0 féfikscenario 2B.

Sammanfattningsvis visas resultatet for de treksaénarierna i foljande ta-
bell®,

B % & ' )+

'8 Observera att kalkylen for trafikscenario 2A ideaktuell utan har uppdaterats. For
jamférbarheten mellan de olika scenarierna har WPatt redovisa den officiella ver-
sionen fran "Trafikprognoser och samhallsekonontiliell 12.
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Tabell 12. Samhallsekonomisk kalkyl fér Banverkets tre olika trafikscenarier

Trafikprognoser 2020

Resandet i Trafikscenario 2A och 2B har berdknagd Bansek. Det &r en mo-
dell som inte speglar effekter p& omgivande baBwentuella positiva resande-
strommar utanfor Dalabanan hanteras alltsd intsaftket i de bada scenarierna
ar darfor sannolikt underskattat.
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Tabell 13. Skattning av resande i Banverkets kalkyl

Sammanfattningsvis kan sagas att Trafikscenariataly jamfoérelse, genererar
flest nya tagresenarer. Detta forklaras framfomlitdet generdsa trafikutbudet
som antagits i scenariot men ocksa av det anvardmassystemet Sampers. |
jamforelse med de tva dvriga scenarierna som halyserats med Bansek, kan
resandet i Trafikscenario 1 ligga pa en mer sawvd. ni

Uppdatering av Trafikscenario 2A

Banverket har valt att ga vidare med trafikscen@dooch forbattrat kalkylens
kvalitet for den version som presenterades i slaveP008 i rapporten Trafik-
prognoser och samhéallsekonomi. Det ar framforkaltnadssidan som man har
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sett Over. Det ar kostnaden for en uppgraderin®B&X mellan Sala-Avesta
som ar borttagen. Banverket har aven forbattratiteten i 6vriga kostnads-
komponenter som bidrog till en 6kning av investgskostnaden. Sammantaget
har den samhéllsekonomiska investeringskostnadan fod&n 1 327 till 1 390
miljoner kronor.
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6  Tre nya samhallsekonomiska kalkyler

6.1 Alternativen

En intressant fragestallning ar hur stor foranddeg kravs for resandeunderla-
get pa Dalabanan for att det ska ge utslag i emabsakonomisk kalkyl. | den-
na studie har tre alternativ tagits fram som taojegranserna ur resandevoly-
merna. Det forsta alternativet &r utbyggnaden awleinbaddar i Dalafjallen.
Om denna utbyggnad kompletteras med att minskapes$iingen genom oli-
ka atgarder analyseras i alternativ 2. Det trelfgraativet innebar att tget ar
halften s& intressant som det ar till Are.

T2A 4 - Utbyggnad av baddkapaciteten i Dalafjallen

| kapitel 5 redovisas utbyggnadsplanerna som fifiirs Sélen och Idre-
omradena enligt de aktuella kommunernas Oversigpl och Dalarnas Tu-
ristrdds sammanstallning. | Salen och Idre plan&&g600 respektive 13 000
nya baddar och i 6vrigt investeras det i ett npgplavelsesentrum i Salen. Fra-
gan ar hur mycket extra trafik och da specifikt mémga tagresenarer kommer
investeringarna att leda till ar 2020.

TS2A Max — maximerat serviceutbud

| bilaga 2 finns nagra atgarder som syftar tillrathska resuppoffringen. Det ar
mycket vanskligt att 6versatta hur olika atgard@veskar resenarernas resupp-
offring. Det finns en 6nskan att ta fram ett mas@tvicealternativ som gar ut pa
om man genomfor samtliga atgarder som finns bes&riwilaga 2, hur manga
fler tAgresenarer kan det tankas bli. EftersomaobBkgarder samvarierar kan
man inte rakt av summera effekterna som dessutosvaia att skatta. Detta
alternativ utgar fran att om alla atgarder genomfésulterar i att taget far sam-
ma andel som bussen.

TS2A_Are — Are-alternativ

| kapitel 4 finns ett resonemang kring resuppoffen och dess konsekvenser.
For att 6ka resor med tag till Dalafjallen kravsraan minskar resuppoffringen
som finns nar det galler tagresor till Salen odte.ldamfor med de forutsatt-
ningar som géller for tagresor till Are i kapitel Bor att jamféra med Are har
aven ett Are-alternativ beraknats som bygger parnga tagresenarer kan det
bli om Dalabanan har lika stor andel tdgresenamertdget till Are.
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6.2 Samhallsekonomisk kalkyl

De tre olika alternativen har beréknats utiframadeaganden om férandrade re-
sandevolymer som varje alternativ ger. | kapitdbeéskrivs antagandena och
berédkningarna narmare. | féljande avsnitt jamféesotika alternativens sam-

hallsekonomiska lonsamhet mot Banverkets tva tsaékarier 2A och 2B. Tra-

fikscenario 1 uppfattas inte som sannolik for gefisande i denna planerings-

omgang och ingar darfor inte i redovisningen nedan.

Kalkylen som redovisas langst till vanster (TS2&Javisas i tabell 2 i Banver-
kets rapport (Trafikprognoser och samhéllsekonowlifernativ T2A_4 avser
utbyggnad av baddkapaciteten i Sélen och Idre, TSR avser det maxime-
rade service utbudet och TS2A_Are innebéar en tégaswin ar halften av Ares.
| foljande tabell jamférs de tre olika alternativered Banverkets samhallseko-
nomiska kalkyl for trafikscenario 2A

D , D#$ , D(

B % &) &+ +

B ! '+

B % % 0>

B$ & & & &

%

&$

,BS ' )"

#H#$ % % % %

Tabell 14. Jamforelse med Trafikscenario 2A

| posten effekter for kunden ingar restidsvinsteinskade forseningar och for-
battringar for godstransportorerna. Detta ar degjoav storsta posten i

kalkylen. Nar turistresorna adderas ar det ocksaa@ost som paverkas mest.

Effekterna for trafikoperatdren inkluderar tagdiifostnader for persontrafik,
biljettintéakter och banavgifter. Genom stérre rekamlymer dkar bland annat
biljettintéakterna.

For infrastrukturhallaren handlar effekterna blamthat om paverkan pa kost-
naderna for drift- och underhall. Denna post paasrinte av att turistresorna
laggs till. | externa effekter ingar effekter pédje man och hit raknas effekter
pa miljo och trafiksékerhet. Det blir sma positiefiekter, men dessa slar inte
igenom i kalkylen. Budgeteffekterna anger atgardedgerkan pa skatter och
avgifter. Summan nyttor ar en summering av degsapfester.

19 Avser den samhaéllsekonomiska kalkylen revider@09202-06
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Den samhallsekonomiska anlaggningskostnaden aegesaimhéallsekonomiska
kostnaden for infrastrukturinvesteringen. Netttathiellen visar summan av nyt-
tor minus den samhéllsekonomiska anlaggningskostnaebrkortningen NNK
star for nettonuvardeskvot och beraknas genomeagamhallsekonomiska net-
tot divideras med den samhéllsekonomiska anlaggkoggnaden. En nettonu-
vardeskvot som ar stérre an noll anger samhallswkisk I6nsamhet. Av tra-
fikscenarie 2A och 2B ar den forra klart [lonsammasett samhallsekonomiskt
perspektiv.

I grundkalkylen for Trafikscenarie 2A ar den sanggitonomiska nyttan 2 033
miljoner kronor och kostnaden 1 390 miljoner kranDetta ger en NNK pa
0,46 ((2033-1390)/1390).

| alternativet med utbyggd baddkapacitet (altexn@flA_4) 6kar NNK till 0,48
da nyttan 6kar med 20 miljoner kronor om antalsbredkar med 4000 resena-
rer (tur och retur) i och med att baddkapacitetear ©Om Dalabanan far samma
resandeandel som bussen okar NNK till 0,58. Omttsigdle far halften av ta-
gandelen till Are (alternativ TS2A_Are) stiger NNl 0,58 genom att netto-
nyttan ar knappt 25 procent hogre an baskalkyl€824) nettonytta.

For Trafikscenario 2A har anlaggningskostnadenejass tva ganger sedan
Banverket publicerade kalkylen i borjan av decen#i¥)8. En detaljerad kost-
nadsgenomgang gjordes enligt den sa kallade sinaesalkylmetoden och
detta medforde 6kade kostnader for 2A. | borjafedvuari justerade Banverket
anlaggningskostnaden for Trafikscenario 2A genomeakludera uppgrade-
ringen till stax-25 pa strackan Sala-Avesta. Nagmhsvarande 6versyn har inte
gjorts for de andra trafikscenarierna.

For att kunna gora en motsvarande analys av da kiiksekvenserna av utdkad
baddkapacitet aven for Trafikscenario 2B masteesvgg tas eftersom det inte
finns nagra mojligheter till att géra en sa kalkagtcessiv berdkning av anlagg-
ningskostnaden. For att aven f& med den minskaska&den for uppgradering-
en av STAX pa delstrackan Sala-Avesta aven i 2Bsaatt de justeringarna
som gors i 2A aven ingar i 2B. Den samhéllsekonkankostnaden i 2A okade
fran 1 327 till 1 390 miljoner kronor efter Banvetk justeringar av kostnader-
na. Differensen ar 63 miljoner kronor vilket antastsvara den kostnadstkning
som skulle ha skett om dessa justeringar &ven egor@B. Den samhallseko-
nomiska anlaggningskostnaden for 2B antas saleplegautill 2 284 miljoner
kronor (2 221 Mkr + 63 Mkr).
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Tabell 15. Jamforelse med trafikscenario 2B

| trafikscenarie 2B stiger NNK fran 0,01 i baskdkytill 0,02 vid utbyggnaden
av baddkapaciteten (T2B_4). Nettonyttan stiger ftartill 37 miljoner kronor
vilket ar mer an en férdubbling av nyttan. | detxade serviceutbudet 6kar
NNK till 0,05 som 6kar till 0,08 i alternativet TBgAre.
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Bilaga 1 Sammanstallning av utbygg-
nadsmojligheter i Salenfjallen

Enligt Malung-Séalens Oversiktsplan uppskattas sammgh maximalt ca 25 000
baddar (Planférslag - htg) komma att byggas utérfgllen under planperio-
den (t.o.m. 2020-2025) jamfort med nulédget (200aH maximalt ca 14 000
baddar utdver nollalternativet.

Nollalternativet utgdrs, utéver pagaende mark- wattenanvandning, av vad
som kan komma att ske med stod av gallande platetiltstand samt den be-
byggelseutveckling som bedéms kunna ske utan stddy aversiktsplan eller

nya detaljplaner. Nollalternativet innebér att sattdaddar kommer att uppgad
till ca 70 000 baddar 2020-2025. Vid en nagot lageyggnadstakt (Planfor-
slag - 1&g) uppskattas sammanlagt ca 15 000 badeama att byggas ut i Sa-
lenfjallen under planperioden (t.o.m. 2020-2025)ff&rt med nulaget (totalt

72 000 baddar) vilket innebar ca 2 500 baddar wtindlalternativet. Dessa
baddar ligger huvudsakligen inom i oversiktsplaredovisade A- och B-

omraden.

Nedan redovisas en sammanstélining av antalet b&da kan komma att
byggas ut i Salenfjallen under planperioden inoikaotielomraden enligt Plan-
forslag — hog respektive Planforslag - 1ag.

ANTAL BADDAR T SALENFJALLEN
NULAGE 1-ALTERNATIV PLANFORSLAG - hig PLANFORSLAG - lig
Beddmd Totalt antal Beddmd Totalt antal
Outbyggda uthyggnad biddar i uthyggnad biddar i
Befintliga biiddar i Uthyget 0- exklusive planperiodens | exklusive planperiodens
Omride biiddar gillande DP  alternativ gillande DP slut gillande DP slut
Stéiten (A18) 3300 3300 2600 1400 10000
Faxfjallet (A19) 0 0 0 0-2000 0-2000
Niisfjillet — Sérsjon (A20, B19) 200 2450 3330 ] 2000
Tandadalen — Hundfjillet(A16,
Al7, del av A15) 20000 2400 22400 3000 26500
Rarbiicksnés (B21) 1100 300 1400 ] 1300 Nv’tégdon .ﬁﬂrdEJHiEg piﬂoﬁka
S o - - omraden har ej skett eftersom
Hagfjallet (414, del av A13) 7100 600 7700 1300 8300 det bedoms ombjligt att forutse
Silsdtern (A10, All, delav A13) 13100 2700 13800 4500 12000 var u?h;.-'&a]_mdernq sker under
Ostjllet (E37) 100 0 100 100 en ev. lighonjunktur
Hemfjillstangen (E56) 1600 100 1700 ] 1700
(Lindvallen) Hemfjallet (A12) 0 0 0 0-1000 0-1000
Sdlens by mm (A7 mm) 2300 30 2330 200 2500
Kldppen, Lima m m (A4, A3, A6
m fT) 6500 600 6600 3400 10000
ST500 12300 70000 80500-83500 72000
Total dkning ca + 25000 Total kning ca + 15000
biddar biddar
(.flkning utiver O-alternativ + 5lming utiver 0-alternativ +
14000 biiddar 2500 baddar
Planeringstal 2020-2025 = Planeringstal 2020-2015 =
82000 biiddar 72000 biddar
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Kélla: Oversiktsplan for Malung-Salens kommun jRAD8, kapitel 8

Véardena inom parenteserna i tabellen avser motsgtaramrade i féljande karta
(ndgra viktiga platser sarredovisas).

Stoten (A18)
470C

Hundfjallet/Tandadalen (A16,
Al7, del av A15)
6500

Hogfjallet (A14, del
av Al13)
1500

Salsatern (Al0,
All, del av A13)
4500

(A4, A5, A6 m fl)

. _ 4500
Kalla: Malung-Salens webbplats, Oversiktsplanéwsymarrerracrrororercor
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Bilaga 2 Atgarder for att minska resupp-
offringen

Det har avsnittet kommer att handla om omradendeéfinns forbattringspo-
tential och dar forbattringar skulle kunna ledbetit 6kat resande pa Dalabanan.
Den har rapporten kommer i huvudsak féra en dis&nssch ett resonemang
kring majliga forbattringar eftersom prognoser ingens inom uppdraget. Ingen
ekonomisk vardering har genomforts angédende danfdéj punkterna.

Forbattra mojligheten till hyrbil pa destinationen

D& bil pa destinationen underlattar avsevart fgenérerna ar det ett omrade
som bor studeras narmare. Manga av de aktivitetarwgovas i Dalarna kraver
transporter och manga ganger ar bil det bast lasmfidimedlet. Att forbattra
mojligheten for att hyra bil pa destinationen kaiedes gora den kollektiva
resan mer attraktiv.

Den har punkten bor vara paverkningsbar pa rel&tt sikt. Dock tillhanda-
halls hyrbilar av privata intressenter vilket giir @essa maste fa incitament for
att utoka utbudet.

Fler direktresor och smidiga byten

Att skapa forutsattningar for fler direktresor @ngrellt en bra metod for att 6ka
det kollektiva resandet. Byten i samband med rasbéde ett storningsmoment
och en osakerhet for resenaren. Det ar viktighattmera antalet byten och i de
fall byten anda ar oundvikliga maste de ga snabbtsmidigt. | det har fallet
kan det vara svart att paverka hur trafikutbudetseDet finns manga trafikbo-
lag som kor tag och buss och att paverka derasamket kan vara kansligt.
Ytterligare en aspekt som gor denna punkt svaatgéirda ar att manga byten
sker utanfor Dalarna. For Dalabanan ar det franmiaMbch Borlange som mas-
te ha val fungerande bytesmojligheter.

Eftersom turistandet i Dalarna ofta kraver viss éyputrustning som kan vara
otymplig att bara med sig maste bytena for de ktila resorna minimeras.

Vél fungerade stationer och bytespunkter

Det ar viktigt att stationerna langs vagen ochstattpunkten fungerar bra. Om
det ar svart att ta sig till den forsta station&arémotstandet till den kollektiva
resan aven om resterande delen av resan skullerautéft och smidigt. Det ar
minst lika viktigt att stationer dar byten genonsf@r utformade pa ett for rese-
narerna tilltalande satt. Resenaren kan i visdadfan uppleva bytet som en
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stor stressfaktor. Resenéren kan exempelvis valgydor att inte hinna med
anslutningen. Men aven uppehallet i resan kan staeassframkallande. Resena-
ren kan kanna att tiden for bytet ar helt meningsich att resan forlangs pa ett
onodigt satt i och med bytet. Det ar darfér myokiktigt att se till att bytet ut-
formas pa ett s "smartfritt” satt som mojligt.

Exempel pd sddana atgarder kan vara: kortare gstégal battre trafikant-
information, hogre tillganglighet for rorelsehindeamen ocksa estetiska for-
battringar kan gora resan trevligare. Vid statiahéar byten mellan transportslag
ofta sker bor stationen utformas sa att resenémarsgendera vantetiden pa ett
effektivt satt.

Aven den har punkten ar svar att atgarda lokatlafa eftersom en stor del av
bytena sker pa andra platser. | Dalarna ar detsfréyten i Mora och Borlange
som bor studeras for att hitta forbattringsmojligine

Fler arrangerade resor

En mojlighet att fa fler direktresor och resor nsétkra och odramatiska byten
kan vara att ordna arrangerade resor. Det finngganérempel pa chartertrafik
pa bussmarknaden idag. En marknadsundersokninkg $kurina ge svar pa om
det finns efterfrdgan for den typen av resor til@na.

Ett satt att gora resan ytterligare mer attrakkivlle kunna vara att inkludera
hyra av utrustning i resan. Det gor att resendippes bara med sig skidor eller
annan utrustning utan kan i lugn och ro hamtamiusiustning val pa plats pa
destinationen.

Arrangerade resor pa plats i Dalarna

Istallet for att ordna arrangerade resor for he&an skulle arrangerade resor val
pa plats i Dalarna kunna vara ett alternativ. Estlaedosning gor att tillgdngen
till bil inte blir lika central for en bra vistelseomradet. En sadan l6sning skulle
kunna vara tilltalade for utlandska turister some ivill kdra bil hela vagen, men
anda skulle vilja kanna tryggheten av en véalarreadjeesa.

Det ar dock viktigt att ha i atanke att vissa m&kai inte alls vill resa tillsam-
mans i grupp. For dem skulle punkten ang. hyrbitlpdtinationen kunna vara
|6sningen.
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Incheckning av bagage

Genom incheckning av bagage kan resenarerna db@@asitt bagage mellan

olika fordon i samband med byte. Incheckning avagaghar bade fordelar och
nackdelar. Fordelen ar att resenéren slipper bdgadet, nackdelen ar att rese-
naren tappar kontrollen dver sitt bagage. Intukiémns det svart att fa lsnsam-
het i detta, men eftersom ingen ekonomisk analy®méodrts ar det svart att

uppskatta kostnad och effekt av en sadan tjanst.

Okat kollektivtrafikutbud i Dalarna

Genom att 6ka utbudet av turer kan kollektivtrafikadi mer attraktiv. Ett satt
att minska beroendet av bil val framme pa resniet kollektivtrafikutbudet
av bade bussar och tag utokas. Dock ska papekksliatttivtrafikandelen for
turister i omradet ar 1&g vilket kan ge att utdlganav den lokala kollektivtrafi-
ken ger liten effekt.

Prisnivaer

Att understka om prisférandringar kan paverka résasr viktigt. | det har

sammanhanget kan dock antas att priset inte sgelaravgérande rollen vid
valet av fardmedel. Bekvamlighet prioriteras saikdiogre an pris for den har
typen av resa. Samtidigt ska man vara medveten tororiaet for drivmedel

Okar och det kan gora alternativa fardmedel attraie.

Nytta och néje under resan

| moderna fordon som tag och bussar finns oftgaily till Internet. Genom att
erbjuda tidsfordriv under resan kan man ocksa @kieivtrafikens attraktivi-
tet. Dock far sddana l6sningar konkurrens av mabiiar som har avancerade
underhallningsutrustning. Att paverka trafikforetagatt utrusta sina fordon
med Internet och andra tjanster kan vara ett siegagen, men det maste finnas
ekonomiska incitament for att foretagen ska satssdplana losningar.

Ski in ski out

Idre fiall ar idag ett bra exempel pa bilsnal salispéanering, da omradet ar
planlagt efter principen "ski in ski out”, d.v.gt avstanden mellan boende, ser-
vice och skidbackarna ar sa sma att gasterna @tévier anvanda bilen under
sin semester. Om en anlaggning inte har forutsegamifor att bygga efter "ski
in ski out” kan foretaget istallet arbeta med s@dransporter inom omradet,
personalens resor samt gasternas resor till och femlaggningen.
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WSP ér ett globalt foretag som erbjuder kvalificerade konsulttjanster
for samhalle och milj6. Med drygt 250 kontor varlden éver och mer
an 9 500 medarbetare ar WSP ett av de storsta konsultfoéretagen i
Europa och bland de tio storsta i varlden. Verksamheten bedrivs hu-
vudsakligen i Storbritannien och Sverige, men ocksa i 6vriga Europa,
USA, Afrika och Asien.

| Sverige ar WSP ett rikstackande konsultféretag med ca
1900 medarbetare. Verksamheten bedrivs inom foljande affarsomra-
den: WSP Analys & Strategi, WSP Byggprojektering, WSP Environ-
mental, WSP International, WSP Management, WSP Samhallsbygg-
nad och WSP Systems.
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