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Forord

TFK, Transportforskningsgruppen i Borlange, haupgdrag av Region Dalarna utfort denna
forstudie med syfte att analysera forutsattningattdedriva pendeltagstrafik i Dalarnas lan
samt hur denna kan integreras med angransand&il&denna rapport finns &ven en bilaga
med strakbeskrivning vilken innehaller en mer detatl genomgang av infrastruktur, utbud,

restider och pendling.

Projektledare for uppdraget har varit Oskar Jonssem har utfort arbetet med stod av
Yvonne Warnfeldt och Anna-Lena Elmquist, samtligekTBorlange. Till uppdraget har en
referensgrupp varit kopplad under ledning av Andéhégren - Region Dalarna. Ovriga
deltagare i referensgruppen har varit Claes AnedtstDalatrafik, Lennart Burstrém, Tag i
Bergslagen, Gunnar Fastén, Landstinget DalarndtiRarttunen, SJ, Hans-Gunnar Jonsson,
Dalabanans Intressenter, Kent Sdderlund, RegionarBal och Per-Anders Westhed,
Vasterdalsbanans Intressenter. Kontaktperson fodraget har varit Hakan Jansson, Region
Dalarna. Ett stort tack till samtliga inblandande Yardefulla synpunkter och konstruktiv
kritik. TFK Borlange vill ocksa passa pa och tad&an Nordstrom, Tag i Bergslagen, Eje
Larsson och Stig Johansson vid Lanstrafiken Malardaamt Staffan Andersson, Dalatrafik
for mycket stor hjalp nar det galler insamling andarlagsmaterial. Statistik fran SCB
angaende befolkning och pendling har tillhandatsaliv Tag i Bergslagen/Lanstrafiken
Malardalen.

Borlange i november 2008

TFK — Transportforskningsgruppen i Borlange

Bo Ostlund
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Sammanfattning

Resandet med regional tagtrafik har okat kraftétflpra hall i landet och allt fler manniskor
arbetspendlar idag med tag. Dalarna har ett jasndigsom ger goda forutsattningar for
tagtrafik. UtifrAn Borlange som nav stralar Daladamot Mora i norr och Stockholm i soéder,
Bergslagsbanan mot Gévle respektive Orebro/Hallsbsamt Vésterdalsbanan mot
Malung/Salen. Fran Ludvika utgar Bergslagspendedh Wasteras och i den sydostra delen
finns Godstraket genom Bergslagen mellan Gavle@etbro via Avesta/Krylbo. Totalt har

idag 29 tatorter i Dalarna tagstopp och tva treglgdayv lanets invanare bor inom 5 kilometer

fran ett tagstopp.

Syftet med detta uppdrag har varit att analysemat$éttningarna att bedriva pendeltagstrafik i
Dalarnas lan samt hur denna kan integreras mediasande lan. En utvecklad tagtrafik kan
bidra till forkortade restider mellan manga orteorn och utanfor lanet och darmed bidra till
en 6kad pendling och 6kade marknadsandelar foekinltrafiken. Region Dalarna har darfor
pekat pa behovet av en battre sammankoppling médlagets orter for att skapa utokade

mojligheter till dagpendling.

Erfarenheter fran andra hall i landet visar ateptilen nar det géller att utveckla resandet
med kollektivtrafiken finns dar resandet och pemgiin redan idag ar omfattande. Saval den
nationella utredningen Koll Framat som Dalarnasiomga systemanalys pekar ocksa pa
vikten av att satsa pa en utvecklad trafik i stidk potentialen ar som storst. Att i sddana
starka strak minska restider och forbattra turtéthekan ha en mycket stor paverkan pa

resandet och 6ka andelen kollektivtrafikresenaégngkostnad av biltrafiken.

| Dalarna ar pendlingen med tag idag begransacktviliamforallt forklaras av den laga
turtatheten samt att taget pa vissa strackor iateeh konkurrenskraftig restid jamfort med
bil. Utifran de infrastrukturutredningar som genéms$ med beroring till 1anet framgar det
ocksa tydligt att det idag finns en kapacitetstirBalarnas jarnvagsnat. Utredningar har visat
att det med mindre atgarder och till. i sammanh@nigegransade kostnader, gar att korta
restiderna pa Dalabanan och Bergslagsbanan vikelesge forutsattning for timmestrafik.
Atgarderna handlar bland annat om férlangda moéessgt fordonen far kora fortare och att

mojliggora samtidig infart vid stationer.
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For att astadkomma en 6kad pendling med tag i Palfireslas en utveckling i tre etapper.
Ett forsta steg utgar ifrAn att skapa forbattringtifran de forutsattningar som finns idag
avseende trafik, infrastruktur, ekonomi och redabdsjade atgarder sdsom mojlighet till
femtagsmote i Borlange och nytt biljettsystem.tlagtdra steg forutsatts de i sammanhanget
mindre infrastrukturatgarderna pa Dalabanan ochg8agsbanan, for att kunna sanka
restiderna, ha genomforts. Detta steg forutsatta w@aliserbart pa relativt kort sikt, d.v.s.
inom en femarsperiod. | ett tredje steg forutsattsett antal storre investeringar gjorts i
jarnvagsnatet sdsom dubbelspar pa strackan Fallange och partiella dubbelspar pa

Dalabanan och mellan Borlange och Ludvika.

| etapp 1 handlar det i forsta hand om att gendiornmations- och marknadsforingsinsatser
visa pa taget som alternativ aven for regional pegdGenom att Borlange station anpassas
for femtagsmote gar det ocksa att skapa battresimgigigheter och samordning mellan tag

och buss. For att 6ka turtatheten och skapa fledlpgsavgangar, ar det ocksa av stor vikt att
busstrafiken utvecklas genom fler direkta linjetdoattre anpassning till tdgen. Denna

busstrafik bor i sé stor utstrackning som mojligga mellan tagets avgangar.

| etapp 2 ar forslaget att, utifrdn mindre atganp@iDalabanan och Bergslagsbanan, skapa ett
system med en avgang per timme och styv tidtaBakart genom sankta restider och 6kad
turtathet bedoéms resandet till/fran och inom l&let med 34 procent. Trafiken kan drivas
inom ramen for befintliga avtal med SJ som operpédbalabanan och Tag i Bergslagen som
huvudman fér den 6vriga trafiken. Lanets kostnddeden samhallskdpta trafiken beraknas
utifrdn oforandrade intéakter oka med 3,4 miljoner per ar. For att skapa battre
forutsattningar for pendling &r det av stor vikt r@secentrum och stérre hallplatser anpassas
utifrdn ett Hela-Resan-perspektiv, d.v.s. att dat mojligt for pendlare att ta bilen eller
cykeln till dessa knytpunkter och dar byta till ledttivtrafik. Den lokala kollektivtrafiken bor

i sa stor utstrackning som mojligt anpassas for matta till dessa bytespunkter. En
expressbusstrafik av hdg kvalitet kompletterar tage

| ett tredje steg ar malsattningen att pa langtsitkera Dalabanan och Bergslagsbanan med
tva avgangar per timme och 6vriga banor med enraygdimmen under hogtrafiktid. En
sadan utveckling forutsatter dubbelspar mellan fralch Borlange och partiella dubbelspar

mellan Ludvika-Borlange och pa Dalabanan. Tillsamsnamed en elektrifiering av
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Vasterdalsbanan och atgarder for att korta restadpé Bergslagspendeln skulle det da ga att
skapa ett tagtrafikssystem av mycket hog kvalitBalarna. Det skulle ocksa innebéara att
besparingar kan goras i busstrafiken, som istll@hst kan nyttjas for att férsorja de lokala
transportbehoven.

For att de forverkliga de forslag som redovisasenrh utredning ar det av stor vikt att
regionen sa snart som mojligt formulerar en malhildeende trafikutbud som underlag for en

fordjupad diskussion med Banverket om att genomfiédvandiga atgarder.

Det finns en stor potential att 6ka pendlingen niégl i Dalarna. Aven om kapaciteten i
jarnvagsnatet inte ar tillracklig for att astadkoennen pendeltagstrafik i traditionell

bemarkelse gar det att med relativt begransaded@igéka mojligheterna att resa till/fran

arbetet med taget. En utvecklad kollektivtrafikogksa en viktig pusselbit nar det galler att
knyta ihop lanet och ©oka utbytet med angransande Genom att ocksa erbjuda fler
expressbussturer, med avgangstider mellan tagkte sdet ga att skapa ett attraktivt,

lattforstaeligt och pendlaranpassat trafiksysteBalarna och till/frdn angransande lan som
uppfyller de mal och krav som regionen formuleratlein nyligen redovisade regionala
systemanalysen.
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1. Inledning

Regional tagtrafik har pa senare ar fatt nagotraveaassans. | manga lan har investeringar
gjorts pa regionala tagsystem med lyckosamt resex@mpelvis i Skane, Malardalen, Vastra
Gotaland, Ostergotland, Uppsala och Gavleborg.té@étland har Ostgétapendeln inneburit
storre resandeutveckling an forvantat, sarskiltfrin de mindre orterna (Transek 2004). |
Vastra Gotaland har resandet med Vasttrafiks régipokat med drygt 13 procent det senaste
aret. | Malardalen innebar byggandet av Svealandsbada@0-talet, med kraftigt utokad
turtathet och kortare restider som foljd, att t&grelet pa strackan okade med hela 600
procent (Froidh 1999).

Dalarna har goda forutsattningar for tagtrafik tidrtredjedelar av lanets invanare har hogst 5
kilometer till narmaste tagstopp (TiB/SCB 2007)iftdn Borlange som nav stralar Dalabanan
mot Mora i norr och Stockholm i soéder, Bergslagsianmot Géavle respektive
Orebro/Hallsberg samt Vasterdalsbanan mot MaluhegSa Fran Ludvika utgar
Bergslagspendeln mot Vasterds samt sedan nagralbéka den s.k. Genvagen mot
Kristinehamn/Karlstad. | den sydostra delen finnsd§raket genom Bergslagen mellan
Gavle och Orebro via Avesta/Krylbo. Totalt har id@ytatorter i Dalarna tagstopp och endast
tva av lanets kommunhuvudorter, Alvdalen och Ossfipar tagstopp.

Den regionala trafiken i lanet upphandlas sedarl 200 Tag i Bergslagen (TiB) som &gs
gemensamt av trafikhuvudmannen i Dalarna, Géavleb@ngbro och Vastmanlands lan.
Avsikten med TiB har varit att, genom integreraafikr 6ver lansgranserna och nya moderna
tag, skapa battre mojligheter till arbets- och &pendling i regionen. Nuvarande utférare av
tagtrafiken ar Svenska Tagkompaniet AB. | lanet &den SJ trafik pa kommersiell basis

mellan Mora/Falun och Stockholm.

Region Dalarna har i en nyligen genomford regimatemanalys papekat att det kravs en
battre sammankoppling mellan lanets orter for ledipa utokade mojligheter till dagpendling.

Arbetsmarknaden i Dalarnas lan &ar relativt fragmesd med sex lokala

! http://vasttrafik.se/sv/Aktuellt/press/Pressmeddéémn/overgripande/Satsningar-i-tagtrafiken--Vagkra

beslutar-om-att-kopa-nya-t48008-11-03)
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arbetsmarknadsregioner. Pendlingen till/fran anggéde lan ar ocksa begransad och bor
kunna utvecklas. For att minska en regions sarbadtestarka dess konkurrenskraft ar det av
stor vikt att det finns mdjligheter att arbeta i @anan kommun &n sin hemkommun eller
hemmaléan utan att behdva flytta. En utvecklad &iftrkan bidra till forkortade restider
mellan manga orter inom och utanfor lanet och ddrbidra till en 6kad pendling och dkade

marknadsandelar for kollektivtrafiken.

1.1. Syfte och avgransningar

Syftet med detta uppdrag ar att analysera formis@trna att bedriva pendeltagstrafik i
Dalarnas lan samt hur denna kan integreras medas@nde l1an. Med pendeltagstrafik avses
har ett trafiksystem inriktat mot att hantera remoidaglig karaktar, exempelvis resor till/fran
arbete eller utbildning. DA utredningen fokuserarpendlingstrafik beror den statistik som
redovisas i rapporten resandet och utbud undeagard
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2. Bakgrund och forutsattningar

Vilka transportalternativ som finns for den enskildtt ta sig mellan bostad och arbete eller
studier paverkar i mycket hog grad var man valjebasétta sig eller om man kan bo kvar
trots langre resvag till arbetet etc. En allmanadkniljomedvetenhet kring transporternas
paverkan pa klimatet i kombination med kraftigt é&alrivmedelspriser gor tag och buss till
ett mer intressant alternativ till den egna bil8ett i det perspektivet ar en tillforlitlig och

attraktiv kollektivtrafik en central forutsattnidgr regional utveckling dar lanets invanare har
mojlighet att med snabba forbindelser na storretarbarknader i och utanfor det egna lanet.
Samtidigt som forutsattningarna for att uppna lakalegionala och nationella miljomal

forbattras.

Atgarder i transportsystemet ger dock inte per matik en regionforstoring utan faktorer
som naringslivsstruktur, traditioner och arbetséiishivaer paverkar i hog grad manniskors
pendlingsbeteende. Minskning av restiden i vissarvall ger ocksa storre forutsattningar for
en utokad pendling. En pataglig effekt nas i restibrvallet 20-40 minuter (dorr till dorr)
och dar restiden sanks till detta intervall. Avagaéder i intervallet 40-60 minuter har en
effekt pd pendling om &n i mindre utstrackning. dkter dar tvd mindre lokala
arbetsmarknadsregioner knyts ihop har ocksa etinteiegransad effekt medan en atgard dar

en mindre region knyts ihop med en stdrre regiond@betydande effekter (Nutek 2001).

Det finns ett flertal faktorer som paverkar fardmlestal och kollektivtrafikens
konkurrenskraft. De mest matbara variablerna getipriser, restider och utbud. Andra
viktiga faktorer handlar om kollektivtrafikens kitat, tillganglighet (geografisk), palitlighet
(exempelvis att trafiken gar efter utsatt tid), higbiet till direkta resor utan byten och tillgang
till information om avgangstider m.m. Dessutom p&ae faktorer som vantemiljoer och
fordonens utformning och standard var bild av Kdildrafikens kvalitet. Till detta kommer
geografiska variabler sasom befolkningstathet afolkningsfordelning samt hur funktioner
sdsom arbets- och handelsomraden ar geografiskel&ite. Aven socioekonomiska faktorer
sasom inkomstskillnader och bilinnehav har en gé@arepa hur kollektivtrafiken nyttjas. Till
detta kommer aven lokala policys sasom parkeringjffav och restriktioner mot biltrafiken,

exempelvis genom trangselskatter (Balcombe 2004).
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En styv tidtabell, d.v.s. dar en avgang sker pansamminuttal éver dygnet (sasom 07:15,
08:15 etc) kan bidra till ett 6kat resande aven effekten &ar svar att mata. Styv tidtabell
innebar dels att tidtabellen blir enklare att l&igu men ocksa att det resenaren kan uppfatta
trafiken som mer tillforlitlig (Wardman et al 2004)

| Goteborgs kommun och Vastrafiks arbete med frdents Kkollektivtrafik i
Goteborgsomradet (K2020, 2007) redovisas en santéiimsg av "harda” och "mjuka”
faktorer som paverkar vara fardmedelsval utifradividuella behov och mal. Med harda
faktorer avses sadant som samhallet kan paverkamsabebyggelsestruktur och
trafiksystemets egenskaper och kvalitet. Med mijiakaéorer menas istéllet vara individuella
preferenser och socioekonomiska situation, mengoeiisen kunskap och attityder vi har om
respektive till trafiksystemet. Sett till kollektrafiken kan denna kunskap avse kdnnedom om
linjenat, biljettssystem etc. medan det med atéityekempelvis kan avse hur accepterat det ar
I ens umgangeskrets att resa kollektivt.

Geografi, boende

Socioekonomiska

forhdllanden

Figur 1 Faktorer som paverkar val av fardmedel (Bearbetningav K2020, 2007)

Nagot som ocksa paverkar andelen kollektivtrafignéser ar skillnaden i restid mellan det
kollektiva fardmedlet och bilen. For att locka ng@senarer maste kollektivtrafiken vara
konkurrenskraftig jamfort med bil (Holmberg et dbtt problem for kollektivtrafiken &r att
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framkomligheten for bil kontinuerligt forbattras den framkomligheten for kollektivtrafiken
ofta ar mer konstant. Ett exempel ar byggandet cabifirter som minskar restiden for

biltrafiken medan busstrafiken ofta kor efter denggavéagarna.

| ett projekt finansierat av Vinnova (Transek 200ddlovisas ett antal strategier for att na ett
okat resande i kollektivtrafiken baserat pa inteevj med experter inom branschen och
kartlaggning av statistik. Bland strategierna kAmnas:
Prioritera dagens resenarer inklusive sallanreseratorst effekt uppnas genom att fa
redan befintliga kollektivtrafikresenarer att restare.
Forenkla kollektivtrafiken — Okad tydlighet och @mterbarhet, f& avvikelser i tidtabellen,
stomlinjen&t och bra och tydlig information.
Effektivisera linjenatet — Inférande av stomlinfiar en kostnadseffektiv atgard som ofta
ger stora resandeokningar
Satsa pa marknadsforing — Erfarenheter tyder pa effekt till forhallandevis laga

kostnader

Tag har i studier visat sig upplevas som det belagienkollektiva fardmedlet. Det finns
ocksa preliminara resultat fran studier som tydeafs det finns en s.k. tagfaktor vid resor i
langre relationer medan det inte finns nagra bfisatt en sadan finns for resor pa kortare
strackor (Froidh et al 2007).

2.1. Nagra utgangspunkter

Regional Systemanalys
Att fa till stand effektiva och miljomassigt halilzapendlingsstrak pa jarnvag ar en strategiskt

viktig fraga for lanet. For att mojliggora dettadks en helhetssyn pa hela transportssystemet,
nagot som ocksa framgar av den systemanalys atslénfeastruktur (Region Dalarna 2008)
som gjorts pa regeringens uppdrag och som ska litijagrund for kommande
infrastrukturinvesteringar pa vagar och jarnvagaénet. Forutsattningarna for att bedriva
jarnvagstrafik i lanet beskrivs som goda, framstage den mycket goda banstrukturen med
Borlange som tydligt regionalt nav. | likhet medriga landet rader dock kraftig trangsel pa
sparen och utredningen pekar pa ett 6kande trycddaill gods- som persontrafik i omradet.
Speciellt pa Dalabanaistockholm) — Uppsala Borlange - Mora samt pa Bergslagsbanan —

Gavle — Falun — Borlange — Ludvika — Frovi dar kagedstaket redan har natts.
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| systemanalysen redovisas tydligt vilka transpgoikssom ska prioriteras i arbetet med att
utveckla infrastrukturen och for jarnvagens detiér Dalabanan (Mora- Uppsala/Stockholm)
samt Bergslagsbanan som pekas ut. For Dalabanaws f#ker avgangar och snabbare tag for
att uppna en fungerande regionforstoring. Det apdmaiterade straket ar Bergslagsbanan dar
malet &r att arbeta for dubbelspar pa den myckektstrafikerade bandelen mellan Falun och
Borlange och partiella dubbelspar pa strackan Bgda- Ludvika. Regionens malsattning for
Dalabanan pa kort sikt ar att fortata persontrafigenom ett tag i timmen, men &aven att gora
den tillforlitig genom en forbattrad tidshallninBa langre sikt ar malsattningen att ytterligare

korta den totala restiden mellan Dalarna och Add8tbckholm.

Att |0sa trangseln pa sparet ar ett primart behew megionens systemanalys pekar dven pa
vikten av att anta ett "hela-resan-perspektiv”.r Bét handlar om att se till att det ocksa finns
fungerande och attraktiva bytespunkter for att hyamsportslag, dels mellan buss och tag
men ocksa for att byta fran cykel/bil till kollektiafik. Detta kraver ett fungerande
transportssystem med god samordning av tidtabéfierbuss och tdg men ocksa fysisk
mojlighet att genomfora bytet pd ett tryggt ochekfivt satt. Pendlarparkeringar, val
utbyggda GC-nat liksom utvecklade mojligheter atited den egna cykeln pa bussen eller
taget ar viktiga forutsattningar for att kunna fél stadnd effektiva och attraktiva

pendlingsstrak med kollektivtrafiken.

| systemanalysen listas ett antal nodvandiga atgdda kollektivtrafiken dar man framhaller
behovet av att utforma en tydlig integration avisegl tagtrafik med regional busstrafik dar
tagtrafiken ar ryggraden. | praktiken skulle dédtmna innebara att en fortatning av trafiken,
mot exempelvis halvtimmestrafik, skulle kunna ske@m att varannan avgang pa straket
bestar av en bussresa. En central fraga i sammaehhlir det da att verka for en samordning

av biljettsystem och biljettférsaljning mellan déa trafikslagen.

Region Dalarna har tillsammans med Regionférbundgpsala, Sala kommun och

foretradare for andra kommuner i respektive lanteman att tilsammans med Banverket
delta i ett pilotprojekt som ska leda till att manabbare kommer igdng med nddvéandiga
atgarder. En gemensam avsiktsférklaring har upmsittiar regionerna och kommunerna
genom medfinansiering ska bidra till att steg 1 B@uters restid mellan Borlange — Sala

samt 28 minuters restid Sala — Uppsala) kan uppnas.
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Koll Framat
Banverket och Vagverkets gemensamma uppdrag figeringen, att ta fram ett nationellt

handlingsprogram for kollektivtrafikens langsiktigéveckling redovisades under 2007. Det
huvudsakliga malet fran programmet &r katiftigt oka kollektivtrafikens marknadsandelar.
Det &r tydligt att det finns en bred samsyn attdidivtrafikens utveckling ar avgorande for
fortsatt tillvaxt och oOkad sysselséattning, pa eitt ssom ar langsiktigt hallbart och dar
verktyget att na fler och nojdare resenarer austeckla kollektivtrafikens tjanster utifran
resenarens behov. Behovet av affarsmassighet peka&r de stora satsningarna bor ske i

stora och medelstora stader eller i regionala pegsltrak for att darigenom na storst effekt.

Jarnvagsutredning 2
Jarnvagsutredningens betankande, Konkurrens p&ts{&®U 2008:92) lamnades Over till

infrastrukturministern den 10 oktober. Utrednindéreslar en konkurrensmodell som bygger
pa att inga ensamratter ska galla. Istallet ska sdim uppfyller grundlaggande villkor far
ansOka om taglagen. Rikstrafiken och trafikhuvudnesinska aven i fortsattningen upphandla
transportpolitiskt motiverad trafik i konkurrens. rafikhuvudmannens ratt galler
huvudsakligen inom lanet men mojlighet ska finnésfa utvidgad trafikeringsratt over
lansgrans om man kan erbjuda en battre trafikf@risiy an vad marknaden kan astadkomma.
For att trafik inte ska upphandlas om den anda kamma till stind foreslas att ett
annonseringsférfarande foregar all upphandlingrafiktdar marknadens intresse undersoks.

Upphandling av trafik foreslas genomforas enddst fiall marknadens intresse uteblir.

Utredningen foreslar ocksa en tydligare trafikplamg dar Rikstrafiken och
trafikhuvudmannen ska ta fram langsiktiga trafikfinjningsprogram i samrad med
myndigheter och jarnvagsforetag. Dessutom foreslas en fortsatt utveckling av ett

gemensamt biljettsystem ska organiseras.

Infrastrukturpropositionen (prop. 2008/09:35)
| infrastrukturpropositionerFramtidens resor och transporter — infrastruktum fhallbar

tillvaxt slas det fast att kollektivtrafikens marknadsarzEiover 6kas och att konkurrens pa
sparen kan vara ett satt att uppna detta. Ett vlaffen i propositionen rér medfinansiering
dar utredningen foreslar att de medel som avsétt@tgarder som syftar till att utveckla
transportsystemet aven far anvandas till statligdfimansiering bl.a. till regionala

kollektivtrafikanlaggningar m.m. Regional medfinargg namns ocksa som en mojlighet att
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Oka den totala investeringskapaciteten. | infr&s$tngropositionen laggs aven ett forslag att

statsbidraget for rullande fordon ska avskaffas.

| regeringens budgetproposition for 2009 (2009:pgar enNartidssatsningor vag- och
jarnvagsinvesteringar med avseende pa perioden-2000. Nar det galler investeringar i
jarnvag ligger satsningen helt i linje med Banvéskerioriteringar i den reviderade
framtidsplanen dar sarskilt angelagna projekt salar ywa samhallsekonomisk I6nsamhet
pekats ut. Dels ror det sig om medel for att kufuiddlja redan pabdrjade projekt och dels
om medel for att kunna starta upp sarskilt vikégésningar. | reda pengar handlar det om en
okad satsning pa 3,8 miljarder vardera for aren926¢h 2010. F6r Bergslagsomradets del
innebér detta att viktiga godsatsningar kommerkatina genomfdras. Satsningen innebar

ocksa att Borlange bangard kan anpassas for femtigs

Ansvarsutredningen
Under 2007 komAnsvarskommitténs slutbetéankande: Hallbar samhéjsoisation med

utvecklingskraft. Utredningen har ront stort intresse, framst genadirsldget till ny
lansindelning dar dagens 21 lan foreslas ombildiasid storre regionkommuner. | kapitlet
som handlar om "Uppgifter med anknytning till regadt utvecklingsarbete” ingar ansvaret

for att bedriva kollektivtrafik som ett av totatetton olika ansvarsomraden.

For Dalarnas del har ett forsta steg mot en tankizantida regionkommun redan tagits
genom en ansOkan till regeringen om bildandet avregonkommun tillsammans med

Gavleborgs och Uppsala lan.

Banverket
| Banverkets reviderade framtidsplan har flera gkbjfran den ursprungliga planen skjutits

fram i tiden. Prioriteringsprincipen har i forstarid gatt ut pa att genomféra de investeringar
som kravs for att fullfolja redan pagaende progkatt bast samhallsekonomisk nytta kan nas
samt att bidra till hogre kapacitet och battre keali omraden med stora trafikvolymer. |
planforslaget framhalls ocksa ett Okat utrymme f@gionaltagstrafiken med sikte pa att

forbattra mojligheterna till arbetspendling 6vendée avstand.

| planen beskrivs planerade atgarder inom den aadiisplanen (t.o.m. 2015) fordelade pa
olika delar av landet. F6r mellersta Sveriges dglea ett antal storre atgarder varav de flesta

ar kopplade till Stockholms- och Malardalsomraéét.atgarder beror direkt Dalarna eller den
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regionala trafiken i lanet och angransande lan.ddtabet ar forbattringar for godstrafiken
vilken kan frigora kapacitet for annan trafik. Ettempel pa detta ar en ny véaxel som leder
trafiken direkt till Domnarvets bangard i Borland®etta innebér att sddergaende godstag via
den nya vaxeln kan ga direkt in till SSAB utan féittst angéra Borlange bangard for att
vandas. En annan atgard ar att Vasterdalsbanantspekasom pilotbana for ett nytt

signalsystem for lagtrafikerade banor (ERTMS-reglhn

Hastighetshojande atgarder och okad kapacitet pa@bBaan (strackan Uppsala — Borlange)
namns i den reviderade framtidsplanen enbart sempal pa en angelagen atgard som inte
rymts inom ramen och darmed skjutits pa framtidémrimlighetsbedémning av de mal och
atgardsforslag som formulerats angaende Dalabamarddck genomforts pa uppdrag av
Banverket och Dalabanas Intressenter (BanverkgelRening). Analysen ar gjord utifran att
godstrafiken 6kar med ca 40 procent jamfort med32@edomningen ar att de kortsiktiga
atgarderna bor inriktas pa att uppgradera Dalabdifladen standard som kravs pa en
enkelsparsbana med intensiv och blandad trafik. M&0-fordon och fdérkortade gangtider
pa banan kan tagméten ske i Sala respektive Hedendar analysen framgar det att 60-
minuterstrafik pad Dalabanan, med en restid pa urgfeminuter mellan Borlange och

Uppsala, ar mojlig genom kortsiktiga atgarder,sl.utan byggande av dubbelspar.

Banverket arbetar ocksa tillsammans med Tag i Bagga och Bombardier med ett projekt
for effektivare tagtrafik i Bergslagen dar mindrehokostnadseffektiva atgarder lyfts fram
vilka kan forbattra saval kapacitet som sénkadestia vasentligt. PAergslagsbanamar ett

antal mindre mojliga atgarder (utanfor liggande nfiidsplan) identifierats pa strackan

Ludvika-Orebro som skulle innebéra att restiden lkamas med tjugo minuter.

Dalabanans intressenter
Intresseféreningen Dalabanan bestar av samtligeofjdkommuner langs med jarnvagen fran

Mora till Uppsala och deras arbete syftar till génom olika studier visa pa hur en battre
trafik som ocksa ar samhallsekonomiskt lonsam kgpmés. Den langsiktiga visionen handlar
om hur banan via infrastrukturinvesteringar skaasisa att tatare trafik och kortare restider
kan uppnas. Pa kortare sikt har arbetet inriktads visionen Ett tag i timmen ar 2070dar

mindre omfattande atgarder och forbattringar sklashiill 6kad kapacitet langs med strackan.
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Dalabanans intressenter har ocksa i en sarskifsbrajyft "Hela-Resan- perspektivet” genom

att presentera den befintliga situationen pa sgasiationer langs med Dalabanan (2008). |
utredningen konstateras att ett antal stérre prgydgar eller ar i planeringsstadiet. | Falun
och Mora planeras omlokaliseringar av respektietgigster. | utredningen papekas vikten av
att satta stationerna i ett stdrre sammanhang gextbstudera deras funktion som en del av

resekedjan men ocksa deras funktion pa den sadksiiatsen/orten.

2.2. Vad sager grannlanen?

Gavleborgs lan berors av trafiken pa dagens liBj¢@rebro-Borlange-Gavle) samt linje 54
(Orebro-Avesta/Krylbo-Gavle). Pendling fran Dalafirns framforallt pa den forra strackan
mellan Falun-Hofors och Falun-Géavle. Dessutom dyskolan i Gavle en viktig malpunkt.

Landstinget i Gavleborg har i sin trafikpolitiskadlséttning fran 1999 formulerat att den
regionala kollektivtrafiken ska bidra till att skagra forutsattningar for féretagande och
naringsliv samt forbattra for resor till arbete ochbildning. En utvecklad regional

kollektivtrafik mot angransande lan har ocksa varit uttalad strategi i den trafikpolitiska
malsattningen dar strackorna Gavle-Sundsvall, GBRalan och Gavle-Uppsala pekas ut.
Enligt Monica Westlund, kommunikationsansvarig @dstinget i Gavleborg, ar ekonomin i
dagslaget hart anstrangd. Det kan darfor vara stifé agarna att skjuta till medel for en

kraftigt utokad tagtrafik.

Orebro lan berors av trafiken p& dagens linje 5Bitshnje 54. Regionforbundet och
Lanstrafiken i Orebro lan har i sitt maldokument feamtidens kollektivtrafik i Orebro-
regionen 2015 och 2030 identifierat straket OreBookinge som ett viktigt interregionalt
strdk. Malsattningen ar att straket Kopparberg-@reska ha timmestrafik i styv tidtabell
(Regionférbundet Orebro 2008)

Vastmanlands lan bertrs av trafiken pa dagens bsjeLudvika-Fagersta/Vasteras) samt
linje 54 (Avesta-Fagersta-Orebro). Lanet har en kayomfattande pendling pa strackan
Fagersta-Vasteras och har idag kapacitetsbrishgent Det pagar darfor diskussioner om att

forstarka trafiken pa strackan genom att kopatierjgare tag.
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2.3. Organisation och ekonomi

Kollektivtrafiken organiseras utifran trafikhuvudnrelagen enligt vilken det i varje lan ska
finnas lanstrafikansvariga som ansvarar for lokath oregional linjetrafik for

persontransporter. Trafikhnuvudméannen har ansvapdésontrafik utmed lansjarnvagarna och
har sedan 1 juli 1996, ocksa trafikeringsratt fgional persontrafik pa stomjarnvagar inom
det egna lanet. Mgjlighet finns ocksa att bedrigdas trafik i angransande lan, om syftet ar

att utveckla den regionala persontrafiken.

2.3.1. Dalatrafik

Trafikhuvudman for Dalarnas lan &r AB Dalatrafikr & procent &gs av lanets kommuner
och 50 procent av Landstinget Dalarna. Finansienngv trafiken regleras sedan 2004 i ett
avtal dar trafiken delas in i tre produktomradesgional trafik, regional nartrafik och lokal

trafik. Resultat, kostnader minus intakter rakriaséspektive produktomrade enligt foljande:

Regionaltrafik (linjeniva)
Regional nartrafik (linjeniva, med resultat nedetyza berdrda kommuner)

Lokal trafik (kommunniva med resultat nedbrutetipfer)

Regional trafik finansieras till 100 procent avdatinget medan regional nartrafik finansieras
till halften av landstinget och till halften av beda kommuner. Lokal trafik finansieras helt
av berérda kommuner. | avtalet ingar aven att Dafi&t sa langt det ar majligt och lampligt,
ska traffa avtal med trafikhuvudménnen i angréansald om trafik 6ver lansgrans. Om
trafikhuvudman i angransande lan inte svarar fda légarbidraget i trafik pa andra sidan

lansgransen fordelas kostnaderna for trafiken pévsaséatt som den ovriga trafiken.

2.3.2. TagiBergslagen

Banverket angav 1999 att det fanns forutsattnifigaen samlad upphandling av persontrafik
pa jarnvag i Dalarnas, Gavleborgs, VastmanlandsQrelbro lan ("Bergslagsregionen”). Den
interregionala och regionala persontrafiken pajagni regionen skulle kunna knytas samman
for arbets- och skolpendling inom stérre omrademtishgt som de stérre orterna i regionen
férbands med snabba och frekventa forbindelser. baggrund av detta bildades genom ett
konsortialavtal Tag i Bergslagen med AB DalatrafikTrafik AB, Vastmanlands lokaltrafik
AB och Lanstrafiken Orebro AB som delagare. Avtajéller i tolv ar och om det inte
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skriftligen sags upp senast arton manader forelstilans utgang Ioper avtalet tills vidare
med en dmsesidig uppsagningstid om arton manadéraffarsrelationer styr den regionala
tagtrafiken. Dels genom ett avtal mellan delagaimar underskottet ska fordelas
(konsortialavtal), dels genom ett nettoavtal mebastéllaren av trafiken (TiB) och utféraren
(Tagkompaniet).

Rikstrafiken svarar for en fast ersattning som @opil 45 procent av Nettokostnaden, dock
hogst 40 Mkr per trafikar. Under perioden juni 200fini 2009 lamnar Rikstrafiken ett extra
stdd med ett fast belopp 20 miljoner kr per trafikéor trafiken juni 2009 — juni 2010 och
juni 2010 — juni 2011 betalas motsvarande fasteaestthd med 13 respektive 7 miljoner kr.
Tag i Bergslagen svarar for samtliga kostnaderernt®ikstrafikens fasta arliga ersattning dar
fordelningen av underskottet mellan &garna grurslgr pa utforda resor med period-
respektive skolkort, antal tagstopp och antal {agketer inom respektive lan. Det
budgeterade underskottet for tagtrafiken inom TaB 2009 uppgar till totalt 96 miljoner
varav Dalarna star for 36 miljoner. Dalarnas fdidrédevis stora andel av underskottet beror
dels pa att lanet berérs av samtliga TiB:s linjeh alels pa att Véasterdalsbanan har ett
underskott pa drygt 10 miljoner kr.

Utbudet kan enligt avtalet mellan TiB och Tagkomipaiidrandras med hogst 10 procent
mellan tva pa varandra féljande ar och hogst 26garbinom hela avtalsperioden. Vid stérre
forandringar kravs en forhandling mellan bestallaseh utforare. Ersattningen till

Tagkompaniet inom frivolymen uppgar till 10,88 largagkilometer.

2.3.3. Effekter av ny regionbildning - Exemplet Skane

Region Skane bildades 1 januari 1999 och ansvaréKanes utvecklingsfragor till och med
ar 2010. Utvecklingsansvaret innebar att Regionn8k# en sammanhallande lank mellan
kommuner, universitet/hdgskolor, foretag, orgamisedr, statliga myndigheter och enskilda
individer i arbetet kring gemensamma visioner, wéh handlingsplaner for hur Skane ska
utvecklas och se ut i framtiden. Region Skane amsuax. for kollektivtrafik och planering

av investeringar i vagar och jarnvagar i Skane.

Skanetrafiken har ansvaret for kollektivtrafikerSkane, vilket innebéar ett Gvergripande
ansvar for stadsbussar, regionbussar, Pagatdg,urdsidg och serviceresor i Skane.

Skanetrafiken ar en forvaltning inom Region Skarersvhogsta politiska organ ar
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Regionfullméaktige. Skanetrafiken styrs i sin turr@mnden for kollektivtrafik. Namnden for
kollektivtrafik ar regionfullméktiges forlangda arrStora strategiska beslut, som till exempel
beslut att kdpa in nya tag, fattas av regionfulltigik | 6vrigt styr fullméaktige Skanetrafiken
genom att besluta om budget och genom riktlinjer.

Varje ar tar Skanetrafiken och namnden for kollakdifik fram en Trafikforsorjningsplan, dar
inriktningen pa det kommande arets arbete redovi&egionfullmaktige beslutar om
trafikforsorjningsplanen och skickar den sedan milmnden och Skanetrafiken som ett
uppdrag. Av de medel som kravdes for att drivaikesf under 2007 kom 35 procent fran

Region Skane och resterande 65 procent fran kuadern

Enligt Skanetrafiken har lanssammanslagningen tetytket for kollektivtrafiken i Skane
och anser att det t.ex. ar tack vare den som Sidiken blev svensk huvudman for
Oresundstrafiken. Ett gemensamt prissystem "Sk&aatahar inforts och gjort det enklare att
resa inom hela Skane. Antalet resor med tag hat oGlexl Gver 90 procent under en
fyraarsperiod och fortsatter att 6ka. Genom denosdnade kollektivtrafiken har det enligt
ocksa blivit enklare att pendla utanfor den egnanbdekommunen. Samtidigt upplevs det
politiska ansvaret for kollektivtrafiken som tyddige. Dessutom anses samordningsfordelar
erhallits i och med att Skanetrafiken kan arbeta madra enheter inom regionen.
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3.  Nulagesbeskrivning

| detta avsnitt beskrivs Oversiktligt utbudet, mdet samt pendlingen i regionen. En mer

detaljerad beskrivning, uppdelat per strak, atadisom bilaga till denna rapport.
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Figur 2 Tagstrackor och tagstopp i Dalarna
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3.1. Infrastruktur

Tagtrafiken i lanet dras i nulaget med stora kapéstirister for saval person- som godstrafik.
Den enkelspariga Dalabanan mellan Mora och Salaalppoch vidare mot Stockholm, ar
idag hart belastad av fjarrtag, regionaltag ochstfiogl Restiderna pa strackan ar onddigt langa
p.g.a. manga lokala hastighetsnedsattningar ochfafdmotesplatser som tillater samtidig
infart. Den andra hart belastade banan ar Berdséags, Gavle — Borlange — Orebro, som
idag har stora kapacitetsproblem pa strackorna eés&idrvik och Falun-Borlange. Aven

langs Bergslagsbanan blir restiderna generell&aga till foljd av for fa motesplatser.

Bergslagspendeln Ludvika-Fagersta-Vasteras har ldokiaastighetsnedsattningar samt
skarvspar mellan Ludvika-Virsbo. Konflikter mellayjpds- och persontdg pa bangarden i
Smedjebacken paverkar kapaciteten pa banan.

Den lagtrafikerade Vasterdalsbanan ar den endaimetd banor som inte ar elektrifierad.
Banan har skarvspar vilket innebér |ag hastighét standard och anses pa langre sikt inte
anpassad for persontrafik om inte investeringas.gor

Godsstraket genom Bergslagen, Orebro — Avesta 4eGdamineras som namnet antyder av
godstrafik. En mindre del av trafikutbudet bestér gersontrafik. Dubbelspéar finns pa
strackan Orebro — Frovi med en tilldten hastigh&t 140 km/h. | 6vrigt finns manga

motesplatser men fa som klarar samtidig infart.

3.2. Utbud

Det basta utbudet, sett till antal dubbelturer.sd.@antal turer per riktning, aterfinns mellan
Falun och Borlange med totalt 22,5 dubbelturertdieeéroende pa att strackan berérs bade av
tagtrafiken mellan Orebro-Borlange-Géavle samt kexfi mellan Stockholm-Borlange-Falun.
Turtatheten varierar dock éver dagen och ofta g@rawvgangar relativt tatt mellan varandra,
varfor trafiken i stort sett motsvarar timmestrafidalabanan samt évriga Bergslagsbanan har
generellt tvatimmarstrafik med forstarkning tilmimestrafik under hogtrafik. Dalabanans
norra del mellan Mora och Borlange har tvatimmafgtrunder hela dagen. Detta galler dven
Bergslagspendeln mellan Ludvika och Fagersta. Wdaisbanan samt Godstraket har en
trafik som motsvarar en dubbeltur var fjarde timphes en férstarkningstur per vardag.
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Till detta kommer en, pa flera strackor, relativnfattande busstrafik. Denna beskrivs
narmare i strakbeskrivningen tillsammans med resfidr respektive delstracka.
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Figur 3 Antal turer per stracka och riktning

Biljettpriserna for resor inom Dalarnas lan &ar bade pa ett zonbaserat system. For
enkelbiljettsresa inom en zon erlaggs en grundavgdh for varje zongranspassering
tillkommer ett zontillagg. For periodkort finns ééik pa tva zoner, darefter galler kortet i hela
lanet. Om resan gar inom en kommun och strackerdsay mer an en zon finns aven

periodkort med kommunbehdrighet.

Antal Zoner Pris Enkelbiljett | Pris Periodkort

1 20 340
2 35 660
3 50 1000
5 80 1 000
10 155 1000
Kommun - 420

Tabell 1 Taxestruktur i Dalarna
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Att langre resor relativt sett ar billigare an koér inget ovanligt utan ar den prismodell som
anvands generellt inom landet. Grannléanen har decktaxemodell med betydligt fler
trappsteg i taxestrukturen. Dalarna har ocksa ¢ydlgt lagre taxa &n manga andra lan aven
for kortare resor vilket framgar av tabellen nedan.

Pris periodkort

Dalarna Mora-Borlange 1 000 kr 25 kr 2,48 kr
Leksand-Borlange 45 1 000 kr 25 kr 5,56 kr
Séater-Borlange 26 660 kr 17 kr 6,35 kr
Insjon-Leksand 10 340 kr 9 kr 8,50 kr

Gavleborg  Hofors-Gavle 58 1 290 kr 32kr 5,56 kr
Sandviken-Gavle 24 760 kr 19 kr 7,92 kr
Sandviken-Storvik 16 580 kr 15 kr 9,06 kr

Orebro Kopparberg-Orebro 80 1 300 kr 33 kr 4,06 kr
Lindesberg-Orebro 40 1 035 kr 26 kr 6,47 kr
Hallsberg-Kumla 10 660 kr 17 kr 16,50 kr

Vastmanland Fagersta-Vasteras 67 1 100 kr 28 kr 4,10 kr
Surahammar-Vastera: 25 920 kr 23 kr 9,20 kr
Dingtuna-Vasteras 15 690 kr 17 kr 11,50 kr

Tabell 2 Exempel p& kostnad for periodkort p& ett antal delgéackor?

Det gar idag inte att kopa eller ladda periodkdrttfiget utan detta kan endast géras ombord
pa bussen eller vid Dalatrafiks kundcenter i Bagkinoch hos Wasaresor vid Ludvika
jarnvagsstation. Dalatrafik och Tag i Bergslagegéini den gemensamma upphandlingen av
nytt biljettsystem, BIMS, som gjorts av atta trafiudman i Mellansverige. Installationen av
systemet kommer att paborjas under 2009 och besdkaea helt fardig i samtliga lan
sommaren 2010. For resenarerna kommer det att anmedmklare resor over lansgranserna
och mojlighet att kopa biljetter och ladda kort BuJaternet samt betala periodkort via

autogiro.

3.4. Pendling

En arbetsmarknadsregion ar ett satt att beskrivieegion pa ett mer funktionellt satt istallet
for utifrdn administrativa granser. SCB kategomserin kommuner i lokala

arbetsmarknadsregioner (LA-regioner) utifran anbetsllingen mellan kommuner. Dalarnas

2 Berakningen av pris per resa och km &r baseraopfnaden forr 40 enkelresor per ménad. Prisersarav
oktober 2008.
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lan bestar, enligt SCB:s definition, av sex LA-mwgr varav tva, Vansbro och Malung,
endast omfattas av den egna kommunen. Samtligaebmer befinner sig inom lanet med
undantag av Ludvika dit aven Ljusnarsbergs komm@nrebro lan tillhdr. Den storsta LA-

regionen ar Falun-Borlange som bestar av sex koremfdljt av Mora som bestar av tre

kommuner.
Vansbro Vansbro
Malung Malung
Mora Mora
Orsa
Alvdalen
Falun-Borlange Borlange
Falun
Gagnef
Leksand
Rattvik
Sater
Avesta Avesta
Hedemora
Ludvika Ludvika
Smedjebacken
Ljusnarsberg (Orebro lan)
Tabell 3 LA-regioner Dalarna (SCB)

| den regionala systemanalysen (Region Dalarna)20@8eckas att ett utokat pendlingsutbyte
ar nodvandigt for att nd kompletterande arbetsn@atkn samt for att sékerstalla kompetens-
och arbetskraftforsorjningen i Dalarna. Da nariivgstrukturen och antal arbetstillfallen
varierar mellan kommunerna i lanet ar val fungeeskaimmunikationsstrak ett satt att minska
regionens sarbarhet samt ger foretagen i lanetebdfirutsattningar for rekrytering av

arbetskraft.

Systemanalysen tar aven upp vikten av goda forklsedéill och fran utbildningsorter sasom
Uppsala och Vasteras. Fér Hogskolan i Dalarna, &olokaliserad i Falun och Borlange, kan
forbattrade kommunikationer 6ka rekryteringsbasdigskolans utokade samarbete med
Orebro Universitet och Malardalens Hogskola kan séckstilla krav pa& forbattrade

kommunikationer.
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Nedan redovisas hur arbets- och gymnasiependliggent i de viktigare straken till/fran och
inom lanet. Pendlingen mellan de tatorter som Har ér aktuella for stationsuppehall har
raknats ihop for att representera hur manga sordlpepa varje dellark Berakningen har
gjorts utifran att det ska vara pendlare som skan&uesa med tag (eller buss) vilket innebéar
att man maste bo inom den aktuella tatorten sapetaeller bo inom tatorten eller max 3 km
fran jarnvagsstationen/Resecentrum. Detta innefbdeaan redovisar vilken potential taget
har att locka arbetsresenérer samt vilket behov ®mons nar det galler gymnasiependling.
Gymnasieskolor finns i samtliga kommunhuvudorterdmendantag av Gagnef samt i
Grangesberg. Skolorna i Smedjebacken, Orsa, SéteGoangesberg har dock ett begransat

antal program.

Det framgar tydligt att pendlingen ar mest omfatan de centrala delarna av lanet och
sarskilt utefter Dalabanan/Siljansbanan dar anfzdetdlare overstiger 1 000. Extremfallet ar
delstrackan Falun-Borlange dar drygt 4 600 forvéivstande och drygt 300 gymnasieelever
pendlar. Av de forvarvsarbetande pendlar ca 70 gmomellan just Falun och Borlange.
Pendlingen ar i stort sett lika stor i bada rikggnvilket innebar att staderna "byter” ca 1 700
invanare varje dag. Falun/Borlange kan ocksa stgagera som en vattendelare for lanets
pendling i och med att det i stort sett inte fimé&gon pendling mellan kommuner pa olika
sidor av dessa orter. | lanets stdra del finns mfattande pendling mellan Ludvika och
Smedjebacken och &aven vidare ner mot Fagersta. $d@rsta lansgransoverskridande
pendlingen finns mot Gavleborgs l&n med en relatwifattande pendling mellan Falun-
Hofors och Falun-Gavle. | Vasterdalarna ar pendimger begransad och den pendling som
finns sker i forsta hand inom respektive kommunanFBjorbo och Osterut okar dock

pendlingen mot Borlange.

® Exempelvis innebar siffran 690 mellan Téllberg dokksand att 690 personer arbetspendlar pd denna
delstracka, daremot behdver det inte vara mellanTéllberg och Leksand utan omfattar &ven pendtaeian

Borlange-Rattvik, Tallberg-Insjon etc.



Figur 4 Arbetspendlingsfloden (ackumulerade varden) mellamarkerade tatorter (TiB/SCB 2006)



Figur 5 Gymnasiependlingsfloden (ackumulerade varden) mellamarkerade tatorter (TiB/SCB 2007)
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3.5. Marknadsanalys

Med marknadsanalys menas hér en analys dar arbdispen jamfors med antalet resor
med kollektivtrafik dar resan gar till/fran arbet@enom detta gar det att identifiera vilken
marknadsandel (procent av arbetspendlingen) somekkiotrafiken har. Tyvarr finns ingen
total resandeundersokning gjord for Dalarnas ldkeviinnebéar att det saknas statistik pa
relationsniva. Den statistik som redovisas i dentradning har darfor varit begransad till
belastning samt pa och avstigande vid respektiaéiost (tag) inom TiB:s trafikomrade
(exklusive Vasterdalsbanan) samt pastigande peztaxnar det galler buss. For att kunna
genomfdra en marknadsanalys har darfér ett antahkiingar gjorts dar marknadsandelen
har berdknats per strak. For att genomfora dettagsandet med periodkort for busslinjerna i
respektive strak samt antalet resande med peribdk®d och TiB:s periodkortsrakningar
anvantd. For strackan Falun-Gavleborg har istéllet allatigAnde i Falun i riktning mot
Gavleborg anvants som underlaljar det galler dvriga strackor dver lansgrangeimlingen

sa pass begransad att ndgon marknadsanalys enestiirre varde

Figur 6 Uppskattat antal arbetsresor, buss/tag- resp. bilper strak

“ DA inte alla periodkortsresor gors till/frdn adbdiar vardet multiplicerats med 0,75. Denna sifirdnamtad
fr&n en totalunderskning som genomférdes omborallpdussar och tag i Orebro lan.
® Antal pastigande har sedan multiplicerats med landearbetsresor p& strackan utiffdn TFK:s

resandeundersdkning 2004.
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Analysen visar att marknadsandelarna generellieligth omkring 10 procent i respektive
strak. Andelen ar dock hogre i straket Grangesheardyika-Borlange-Falun. Har finns ocksa
det klart basta utbudet. Delstrackan Falun-Borlahge enligt ungeféarliga berdkningar en
marknadsandel pa omkring 20 procent. Sett till lanetsor innebar detta att det varje dag gors
omkring 14 400 bilresor till/fran arbetet i dessedls (mellan respektive tatorter) vilket pa

arsbasis motsvarar drygt 3 miljoner bilrésor

=~ Kollektiv
trafik-
Andel

Bil-Andel

Falun-Givleborg

ags 3
149,

Mora-Rittvik-Leksand-Bor

Blange-Satet-Hmura-hvesta
Falurr&orlmge—LuMa—Grange \\ I

Ludvika-Smedjebacken

0

Figur 7 Ungefarliga Marknadsandel per strak

® Baserat pa att varje pendlare reser till/frin @mtbelem dagar i veckan under 45 veckor per &r aith

beldggningsgraden i varje bil ar 1,25 personer.



Tagpendling i Dalarna — Forutsattningar och forslag till trafikupplagg

3.6. Slutsatser dagens trafik och infrastruktur

Det som framforallt brister i dagens tagtrafik, &t kunna na en utokad pendling, ar den laga
turtdtheten. Med undantag av Bergslagsbanan saima siélen av Dalabanan, dar det under
hogtrafik i huvudsak gar ett tag i timmen, ar denegrellt tva- eller fyratimmarstrafik. For att
na de mal som regionen stallt upp med en utokadlipgnmed kollektivtrafik ar det en
nddvandighet att 6ka turtatheten. Aven om lanetemabefolkningsstruktur och infrastruktur
som ar val anpassad for pendling ar det tydligpattdlingen med kollektivtrafik inom lanet
idag ar begransad. Att tunga pendlingstrak som Meksand-Borlange och Avesta-
Hedemora-Sater-Borlange har ett tagutbud motsvararétimmarstrafik, gor att det ar svart
att locka pendlare till taget. Det ar ocksa tydlat tidtabellen pa Dalabanan &r starkt
fokuserad pa resandet till/fran Stockholmsregionen.

Busstrafiken fyller en viktig roll for att hoja demwtala turtatheten. PA manga strackor gar
dock tag och buss i ungefar samma tidslagen. Ettgoroblem vad géller busstrafiken ar att
antalet expressbussvarianter (linjenummer pa 20Dklar minoritet i samtliga strak. Mellan

Mora Réattvik kdrs exempelvis 7 av 18 turer med egpbuss. Mellan Leksand och Borlange

ar motsvarande siffra 5 av 20 turer.

Att fa ner restiderna for trafiken pa Vasterdalsbaoch darigenom oka resandet pa banan ar
av mycket stor betydelse. Det ar viktigt att papattalet utifran dagens trafik och resande pa
Vasterdalsbanan finns skal att ifragasatta vilkgtantagtrafiken ger. Underskottet for banan
uppgar till ca 10,5 miljoner kr per ar (enligt beddor 2008). Detta innebar att varje resenar
subventioneras med 160 kr (genomsnitt for hela sTtBafiksystem ar 42 kr per resenér). Det
ska jamféras med den parallella busstrafiken (I6Y¢ dar varje resenar subventioneras med
knappt 30 kr.

Pendling 6ver lansgrans ar idag begransad. AvestaHedemora har avstandsmassigt en
potential att ta del av arbetsmarknaderna i UppsahaVasteras. Ludvika kan med kortare
restider nd arbetsmarknaderna i Orebro och VastBessutom bor det finnas mojligheter att
ytterligare utéka pendlingen mellan Falun/Borlaigh Gavleborg. For naringslivet i Avesta

och Ludvika ar det av mycket stor vikt att kunnkrygera hogutbildad arbetskraft fran dessa

regioner.
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4.  Trafik for en utokad tagpendling i Dalarnas lan

En utveckling av pendlingen med tag inom, till dcdn Dalarna foreslas ske i tre etapper. Ett
forsta steg utgar ifran att skapa forbattringafrémi den trafik och de forutsattningar som
finns idag avseende infrastruktur och ekonomit betira steg forutsatts de i sammanhanget
mindre infrastrukturatgarderna pa Dalabanan ochg8agsbanan, for att kunna sanka
restiderna, ha genomforts. Detta steg forutsatta v@aliserbart pa relativt kort sikt, d.v.s.
inom en femarsperiod. Slutligen redovisas mer dkidigt hur en utvecklad pendeltagstrafik
skulle kunna se ut pa lang sikt i Dalarna utifréinger visionart perspektiv. Har forutsatts att
ett antal storre investeringar gjorts i jarnvagenh&asom dubbelspar pa strackan Falun-
Borlange och partiella dubbelspar mellan Borlangd d.udvika samt pa Dalabanan.
Dessutom antas storre satsningar gjorts pa Beggstageln och Vasterdalsbanan dar den
senare har elektrifierats.

)
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Figur 8 Atgardstrappa for utveckling av pendling med t&g iDalarna
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4.1. Forutsattningar utifran dagens trafik

Att effektivisera dagens tagtrafik ar svart da deanoptimerad utifran de férutsattningar som
finns idag. Tag i Bergslagens trafik hanger ockepii ett storre system och det ar darfor
svart att andra tidtabellen i Dalarna da det riskeatt paverka trafiken negativt i Orebro,

Gavleborg och Vastmanlands lan. For trafiken melllama och Borlange ar det ocksa av stor
vikt att dessa ar kopplade till avgangarna tillifidtockholm varfor och darfor styrs efter SJ:s
tidtabell. Det finns dock ett antal atgarder som ke ett okat resande aven utifran dagens

forutsattningar.

Uttkad trafik pa Dalabanan
| januari 2009 utokar SJ sin trafik pa Dalabananl e dubbeltur och ytterligare en dubbeltur

finns planerad. Till tidtabellsperioden 2011 komnSek att ersatta dagens lokdragna tag och
X2000 med tag av Reginamodell med fyra vagnar agukes for langvaga trafik. Detta
innebar saval ckad turtathet som nagot kortarédexstia Reginatdgen har en betydligt battre
accelerationsformaga an dagens lokdragna tag.bétaman arbeta for att tdgen anlander till
Borlange pa jamnt minutintervall 6ver dagen forgitsa satt kunna skapa battre kopplingar
till 6vriga linjer och busstrafiken.

Femtagsmote i Borlange
Ombyggnaden av stationen i Borlange for att kldrdeentagsmote innebar ocksa att det gar

att skapa battre bytesmojligheter i Borlange mélilajerna fran Véasterdalarna och Mora mot
i forsta hand trafiken till/fran Stockholm. Daremit det inte tillrackligt for att l1ata samtliga
tdg motas i Borlange da detta skulle krava mojligtié sextdgsmote. Har bor darfor
prioriteras att "ratt” tdg mots. | de fall Stockhwdtagen gar till/frAn Falun prioriteras mote
med taget till/fran Mora. | de fall Stockholmstaggar till/fran Mora prioriteras mote med
tagen pa Bergslagsbanan.

Battre busstrafik
For att 6ka den totala turtatheten och skapa féerdpingsavgangar ar det av stor vikt att

busstrafiken utvecklas for att komplettera tagkexdi battre. For att genomfora detta ar det
dock av stor vikt att tagets avgangs- och ankodettlir mer regelbundna. Forutsattningarna
for att skapa en mer enhetlig tidtabell for tadkexi Okar ocksd med mojligheter till

femtagsmote i Borlange och med samma tagtyp i tnafiksystemet. Pa kort sikt maste en

malsattning vara att andelen expressbussturer kkai d@e starka straken. Da den stora
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resandepotentialen finns mellan de storre tataatemebar varje avvikelse mellan dessa orter

att en majoritet av resenarerna far langre restider

Okad kunskap
Nagot som troligtvis paverkar den begransande ainigen av tag for pendling ar bristande

kunskap om trafiksystemet hos resenarerna. Féesamér ar det langt ifran en sjalvklarhet att
ett periodkort med Dalatrafiks logotyp galler ptéy dar det star Tag i Bergslagen eller SJ.
Ett forslag ar darfor att genomféra informationskamjer sarskilt riktade mot pendlare med
information om hur de kan resa for att ta sigftdih arbetet. Det skulle exempelvis kunna
handla om att ta fram sarskilda tidtabeller innkimale bade buss och tag riktade mot

pendlare mellan Leksand och Borlange, HedemoraAwekta etc.

Fler skolelever pa taget
| samband med att det fria gymnasievalet gor dglighét att valja gymnasieskola 6ver hela

lanet finns det skal att tro att gymnasiependlingemmer att 6ka de narmsta aren. Det finns
darfor skal att fa fler elever pa gymnasiet atiaresed taget till/fran skolan. Dels genom
informationsinsatser riktade direkt mot gymnasiéskm men ocksa genom en battre

anpassning av skoltiderna till tagtiderna.

Nytt biljettsystem
Idag gar det inte att kdpa eller fylla pa sitt pekiort/lanskort ombord pa taget. Detta kan

endast goras pa buss, vid Dalatrafiks kundservide Resecentrum i Borlange samt pa
jarnvagsstationen i Ludvika. Det nya biljettsystgmsom ska vara installerat senast
sommaren 2010, kommer ge fler mojligheter att lesah resa. Bland annat via Internet och
Autogiro. Det finns dock skal att redan idag se rowedjligheterna att utdka antalet
forsaljningsstallen fér Dalatrafiks periodkort, exgelvis i samarbete med Kkiosker,

livsmedelsbutiker etc.
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4.2. Forutsattningar pa kort sikt

Utifran de utredningar som genomforts av berérdeobéramgar det tydligt att det idag finns

en kapacitetsbrist i Dalarnas jarnvagsnat. Diskussi om dubbelspar finns pa delar av
strackorna men for narvarande saknas medel i Bketgerframtidsplan till sadana

investeringar. Region Dalarna, Regionférbundet pgsa lan och Uppsala, Heby och Sala
kommuner har dock tillsammans med Banverket tecknavsiktsforklaring om atgarder pa
Dalabanan avseende prioritering och finansierirgnria syftar till att mojliggora tatare trafik

med persontdg och battre tidhallning pa DalabaRankort sikt handlar atgarderna om att
skapa en effektiv tidtabell med ett tdg i timmendnmestid mellan Sala och Borlange som
understiger 58 minuter och mellan Sala-Uppsala saderstiger 28 minuter. Omfattningen

motsvarar de 250 miljoner som senarelades i Baet®rieviderade framtidsplan (Region
Dalarna 2008).

Pa Bergslagsbanan ar det mojligt att med i samnmmay@tanindre investeringar astadkomma
relativt stora restidsforbattringar mellan Borlangeh Orebro (Tag i Bergslagen 2008).
Atgarderna handlar till stora delar om att fordofi@nkdra fortare och méjliggéra samtidig

infart vid stationer. Exempelvis mellan Borlangendaidvika kan dagens restid pa runt 30

minuter darigenom kortas till 25 minuter.

Dessa atgarder ger, tillsammans med att SJ infar thy, mojligheter till en effektivare
tidtabell med timmestrafik och tagmdéten i Hedemamksand och Ludvika i samband med
resandeutbyte. Det ger ocksd mdjligheter till dn styv tidtabell, d.v.s. att samtliga turer
alltid avgar pa samma minuttal fran respektivei@atEn sadan tidtabell skapar ocksa
forutsattningar att i storre utstrackning an idagpassa busstrafiken till tagtrafiken. Dels
genom att kora parallell busstrafik i tidslagentnmitellan tdgets avgangar, dels genom att

"mata” in mot Resecentrum eller motsvarande frdarartanfor straken.

Det ar sadledes mojligt att, utifran relativt begrége atgarder, utveckla kollektivtrafiken i
lanet for att underlatta for tdgpendling. | komtioa med busstrafiken géar det att skapa ett
sammanhallet system som bade kan stimulera en dit@eandling och darmed o©kad
regionforstoring och 6ka kollektivtrafikens marksaddelar. Det forslag till framtida
tagtrafik som redovisas har baseras pa koértider tichabellsupplagg som redovisas i det PM
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som tagits fram pa uppdrag av Tag i Bergslagen saimg de forslag som finns avseende

Dalabanan. Sammantaget innebar forslaget foljaadeegnde lanet):

14 dubbelturer mellan Stockholm och Borlange. Awssde gar 4 dubbelturer
till/fran Mora och 10 till/fran Falun.

16 dubbelturer mellan Orebro-Borlange-Falun-Géavle

Samtliga avgangar mots i Borlange kring hel timniket mojliggor byte i alla
riktningar

Tag mots i Leksand, Hedemora, Ludvika och Kors@ammuttal 30.

Nytt stationslage i Korsnas (Falun Ostra)

| Avesta stannar tagen vid Avesta Centrum.

Styv tidtabell - Avgangstid pa fasta minuttal 6weta trafikdygnet.

Tidtabellen bor ligga fast under en lang tidsperiod

Utifran ett regionalt pendlingsperspektiv bor ddteestravas gemensamma
kortider for samtliga avgangar. Sarskilda snabbhégs okar ocksa sarbarheten i
ett enkelsparssystem.

Ett tydligt expressbussnat skapas med raka linjad nfid avvikelser dar
busstrafiken anpassas for att i sa stor utstragksiom mojligt ga mellan
tagavgangar.

Trafiken kan organiseras utifran befintligt huvudmaskap men en bra dialog
behdvs mellan TiB och dess utférare och operatosfockholmstrafiken.

En sarskild satsning gors pa Vasterdalsbanan fdkoata kortiden till 1 timme
och 45 minuter mellan Malung och Borlange. Dettallskinnebara att det gar att
ha 4-timmarstrafik pa banan med ett tdg (plus wéseton). Denna trafik

kompletteras med busstrafik med mycket hog kvalitet

Restiderna kan i vissa relationer minskas kraffifgllan Ludvika-Borlange blir restiden 25
minuter jamfort med dagens restider p& 30-35 mindteen Leksand-Borlange far en restid
pa 25 minuter vilket ska jamféras med dagens reispd 30-40 minuter. | den sodra delen far
Avesta och Hedemora forbattrade restider savauhonot Falun/Borlange som soéderut mot
Uppsala. Restiden mellan Avesta och Uppsala slaXEmpelvis bli 47 minuter. Med bra
bytesmajligheter i Sala skulle aven restiden taiff Vasteras hamna pa omkring 45 minuter.
Nagot som innebar att Avesta kan fa tillgang t# stora arbetsmarknader vilket skulle fa
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stor betydelse for saval boende som naringslivetasta. Med tanke pa att det ar viktigt att
halla nere restiderna rekommenderas en restriklilning nar det galler att inféra nya
tagstopp. Nya uppehall for taget bor endast vataelki samband med tdgmoéte alternativt
att det gar att rymmas inom foreslaget omlopp gistiiget kan endast ett stopp, i 6stra delarna
av Falun, motiveras i samband med tdgmote. Tagddafgbanan foreslas stanna vid Avesta

C istallet for vid Avesta/Krylbo da det okar tiliggligheten for pendlare till/fran Avesta.

Upplagget berdaknas innebara ett okat resandediil/bch inom lanet pa Dalabanan och
Bergslagsbanan med knappt 35 procent utifran faidgana i restid och utbud. Kostnaderna
for trafiken beraknas for Dalarnas del 6ka medm3ilfbner kr med oférandrade intékter. Med

en kostnadstackningsgrad pa 50 procent skulle meg® kostnad for tagtrafiken saledes 6ka
med 1,7 miljoner kr. Till detta kommer en 6kad #rgag for periodkort och skolkort. Nar det

galler ersattningen for periodkort maste en maigétvara att den tacks av intakterna fran
kortforsaljningen. Det kan darfor finnas skal atdver dagens taxestruktur dar mojligheten

att infora fler steg i zontaxan bor dvervagas.
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Figur 9 Forslag till trafikupplagg pé kort sikt
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Dalabanan
Region Dalarna, Regionférbundet i Uppsala lan ogipgala, Heby och Sala kommuner har

tillsammans med Banverket tecknat en avsiktsfoikdpom atgarder pa Dalabanan avseende
prioritering och finansiering. Denna syftar tilk anojliggora tatare trafik med persontag och
battre tidhallning pa Dalabanan. P& kort sikt handitgarderna om att skapa en effektiv
tidtabell med ett tdg i timmen med restid melladaSach Borlange som understiger 58
minuter och mellan Sala-Uppsala som understigemi8iter. Omfattningen motsvarar de
250 miljoner som senarelades i Banverkets revidefeintidsplan (Region Dalarna 2008).
Sammantaget handlar det bland annat om foljandirdig nar det galler infrastrukturen pa

Dalabanan:

Mindre atgarder som tillater tdigmote i Leksand
Femtagsmote pa Borlange station

Mindre atgarder som tillater tigmote i Hedemora.
Nytt plattformslage i Sala

Utbyggnad av motesspar for "flygande moten”:
Vikmanshyttan/Snickarbo/Rosshyttan/Brunna

Mellanblock for hojd kapacitet: Gustafs-Sater, Hadea-Snickarbo, Snickarbo-Krylbo,
Krylbo-Rosshyttan, Rosshyttan-Heby

Skyddsvaxlar som tillater hogre hastighet pa vissatesstationer: Stora Tuna/
Gustafs/Vikmanshyttan/Snickarbo

Andra insatser for hojd maxhastighet: Borlange4Saiikmanshyttan-Hedemora,
Hedemora - Avesta C, Avesta/Krylbo-Rosshyttan.

Malet pa sikt bor vara att det ska ga ett tag iten mellan Borlange och Stockholm. Pa
kortare sikt handlar det dock om en trafik utifrdagens tidslagen plus ytterligare nagra
avgangar i enlighet med SJ:s avisering att sattaytierligare tdg pa strackan. |
tidtabellsupplagget nedan trafikeras strackan $iolok-Borlange med 14 dubbelturer vilket
motsvarar timmestrafik under storre delen av daged nagra luckor mitt pa dagen och sent
pa kvallen. Fyra dubbelturer forlangs till/fran Momed jamna fyratimmarsintervall medan
ovriga turer vander i Falun. Samtliga turer som tjéifran Falun har anslutningar till/fran
Mora (med undantag av forsta respektive sista juf@a turer som gar till/fran Mora har
anslutning till/fran Falun via trafiken pa Bergstbgnan. Det féreslagna upplagget skulle ga

att genomfora med 3 tagset inom TiB:s trafiksystem 7 tagset for SJ.
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* (* * * * * * * * * (* *
(* * * * * * * * * (* * *
& (* (* * * * * * * * * * * * * * (* * * * *
& (* * * * * * * * (*
& (* * * * * * * * (* * * *
* * * * * * * (* * * * *
+' , * * * * * * * (* * * * *
! w * * * * * * (* * * * * *
1 2
! w * (* * * * * * * * * (* *
+' , (* * * * * * * * * (* * *
* * * * * * * * (* * * *
& * * * * * * * ks (* *
& * * * * * * * * (* * * *
& (* * * * * * * * * A * * * * *
(* * * * * * * * (* * *
* * * * * * * (* * * *
) *( *( *( *( *( *( *( *( *(

Tabell 4

Exempel pé tidtabellsupplagg Mora/Falun-Borlange-Sickholm
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Bergslagsbanan
Pendlingen utefter Bergslagsbanan &r relativt aarfde idag men bor ocksa ha stor potential

att utokas ytterligare. Sarskilt mellan Ludvika-om@ mellan Ludvika-Falun/Borlange samt
Falun/Borlange-Gavleborg. For pendlingen mellanufdorlange skulle det krévas en
mycket tat tagtrafik for att ersatta dagens 10-ta@rstrafik med buss. Har kravs formodligen
minst 20-minuterstrafik ndgot som inte ar aktualhhan dubbelspér finns pa strackan. Da
dagens jarnvagsstation ligger relativt otillgangléay ytterligare en forutsattning att Falu

Resecentrum &r byggt.

Pa kortare sikt visar den konsultrapport, som gjpé uppdrag av Tag i Bergslagen, att det ar
mojligt att med i sammanhanget mindre investeringmtadkomma relativt stora
restidsforbattringar mellan Borlange och Orebroy(TBergslagen 2008). Atgarderna handlar
till stora delar om att fordonen far kora fortarehanojliggora samtidig infart vid stationer.
Mellan Borlange-Ludvika kan dagens restid pa ruhn8nuter kortas till 25 minuter genom
inforande av ATC i Borlange (sker under 2008) sgartom att hoja hastigheten fran dagens
105-120 km/h till 125-150 km/h. Darigenom skullgr@ten kunna ske pa minuttal 30 i
Ludvika. Mellan Falun-Gavle skulle tdgen motas piéun 30 vid Korsnas, dar ett nytt
tagstopp etableras. Restiden mellan Falun och Gékulbe med detta upplagg bli strax under
60 minuter. Sammantaget kraver forslaget for Dalsrndel foljande atgarder pa
Bergslagsbanan:

Nytt stationslage i Korsnas (Falun O)

Femtagsmote pa Borlange station

Mindre atgarder for samtidig infart pa Ludvika s&tatsom tillater systemmaten

Mindre atgarder som tillater "flygande moéten” larsgsickan

Hogre hastighet genom hogre grans for sidoacceamelach hogre tillaten hastighet i

overgangskurvor

Ett exempel pa tidtabellsupplagg for Bergslagsbaeaovisas nedan. Da trafiken fyller ett
regionalt behov saval som interregionalt behoveirndest effektivt sett till antalet fordon att
undvika att dela upp strackan i flera delar. | Bode fungerar linjen som viktigt byte for
trafiken mot bland annat Stockholm. Det &r rimlat tro att en sadan linje skulle fa en
relativt god kostnadstackning. Bland annat genohdab kommer vara en viktig lank for

resor mot Skane och Vastsverige och darmed haoerastlel enkelbiljetter. TiB har ocksa
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skissat pa en forlangning av linjen till Linkdpingidtabellsupplagget &ar uppbyggt kring
timmestrafik men det ar givetvis ocksa mojligt &h utglesning mitt pa dagen och pa kvallen.

_$ (* * * * * * *
& * * * * * * *
& * (* * * * * *
(* * * * * * *
& (* * * * * * *
& (* * * * * * * *
) (* * * * * * * *
* * * * * * *
/ * * * * * * *
1 2
/ * (* (* * * * *
(k * * * * * *
) * (* * * * * * *
& * (* * * * * * *
& (* * * * * * *
(* * * * * * *
& * * * * * * *
& * (* * * * * *
_$ (* * * * * * *
Tabell 5 Exempel pé tidtabellsupplagg pa Berglsagsbanan
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Vasterdalsbanan
Enligt foretradare for TiB kommer det reservfordeam idag anvands pa banan att behova

ersattas inom en snar framtid. Ytterligare ett dordkulle saledes behova kopas in om dagens
trafik ska uppratthallas. Genom att fa ner restidetill 105 minuter mellan Malung och
Borlange skulle det dock ga att skapa ett effekittabellsupplagg med 4-timmarstrafik med
ett fordon. Genom att ha en avgang fran Malungytigé morgonen och en fran Borlange
kring 16 skulle det ocksa finnas méjligheter atttiaybanan for daglig arbetspendling. Tagen
skulle komma in kring hel timme i Borlange vilke¢rganslutningar till/fran alla riktningar.
Tagen kompletteras med expressbusstrafik for ah &timulera en 6kad pendling inom
Vasterdalarna och Vansbro-Borlange. Busstrafiken inée gora nagra avvikelser utan
samtliga uppehall sker utefter riksvagen med uratpav de storre tatorterna. En kombinerad
buss och tagtrafik ar ett satt att bygga upp erknaar som sedan kan anvandas som argument

for ytterligare investering i banan.

(* * * *
* * * *
1 2
* * (* *
* * * *
Tabell 6 Exempel pa tidtabellsupplagg for Vasterdalsbanan néen restid Malung-Borlange pa 105
3 ___ 2
* * * * * (* * * *
U * * * * * (* * * *
* * * * * * * *
3 2
* (* * * * * * *
U (* * * * * * (* * *
(* * * * * * (* * *
Tabell 7 Exempel p& kompletterande expressbusstrafik utefteWasterdalsbanan

Utifran ett perspektiv att astadkomma en kraftitecklad pendeltagstrafik behéver banan
elektrifieras och trafikeras atminstone varannannte med en restid mellan Malung-
Borlange pa 90 minuter. Ett sadant upplagg skullenk innebéra en 6kad integration av
arbetsmarknaderna i Malung och Vansbro samt oOkadgigheter till pendling mellan

Vansbro och Falun/Borlange. En utredning kommergattiomféras under hésten/vintern

2008/2009 om nodvéandiga satsningar pa banan samsadtningar for elektrifiering.
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Godstraket
Vad galler godstraket i Bergslagen (Fagersta-Ave€stale) finns mojligheter till en utokad

trafik till tvatimmarstrafik. Den pendling som ber®alarna pa strackan finns framforallt

inom Avesta kommun samt mellan Avesta och FageFsia.denna pendling &r dock inte

tvatimmarstrafik tillracklig for att vara attrakti¥or pendlare. Var mening ar darfor att

regionen inte behdver vara drivande for en utokafiktpa banan. Fér Avesta dels bor ocksa
den stora potentialen finnas i en okad pendlingfréih Uppsala-regionen snarare @n mot
Gavle och Orebro. For pendling mot Norberg och Fstgefinns idag ocksa en val utbyggd

busstrafik genom Vastmanlands Lokaltrafiks linj@®50

Bergslagspendeln
Pa Bergslagspendeln finns mojligheter att infomaniestrafik till Ludvika. Detta skulle dock

krava ett ytterligare tag. For pendlingen mellandvika och Smedjebacken ar inte

timmestrafik tillracklig utan det ska i sddana fadkra for att stimulera en utékad pendling mot
Fagersta/Vasteras. Kortiderna till Vasteras komimer att avsevart kunna forkortas utan
stora investeringar varfor dagspendling pa stradkammer bli svar att utveckla. Nar det

galler pendlingsutbytet mot Fagersta pendlar idagl60 personer mellan Fagersta och
Ludvika/Smedjebacken. Lagger man till Soderbarke\éad pendlar ytterligare 180 personer
till/fran Fagersta. Att orterna har en relativtdikad naringslivsstruktur motséager att nagon
storre pendlingsutveckling kan ske. Det ska ocksflas mot en utdokad kostnad for

ytterligare ett tagset pa ca 6-7 miljoner kr/arifidh att dstadkomma en utékad pendling
bedomer vi att en uttkad trafik darfor inte boiopiteras pa kortare sikt. Daremot féreslas den
lucka pa fyra timmar mitt pa dagen tackas igendfbrtvatimmarstrafik ska kunna erbjudas
under hela dagen.

Nya tagstopp
Ett antal orter i lanet har varit foremal for diskion nar det galler nya tagstopp i lanet. Av

dessa ar Vikarbyn, norr om Rattvik, Korsnas (Fafdstra), Gustafs och Djurmo/Sifferbo
mest aktuella. Pendlingen fran Vikarbyn sker i hisak till Rattvik medan drygt 50 personer
arbetspendlar till Mora. Det korta avstandet tilitRik samt att jarnvagen ligger relativt
ocentralt gor det svart att gora taget attraktornpendlingsalternativ pd denna stracka. Ett
tagstopp i Vikarbyn bor darfor endast inforas omt olte anses paverka restider eller

omloppstider i allt for hdg utstrackning.
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Djurmo/Sifferbo ligger pa ett relativt "tagpendlmginligt” avstand, 15 km, till Borlange som

ar den stora malorten for pendlingen. Problemelpék att orterna ar relativt utspridda varfor
det kan vara svart att skapa ett bra stationslagstandet till Djuras som har tagstopp ar
ocksa kort (3 minuter kortid med tag). Aven har Harfor ett tagstopp vara aktuellt endast
om det visar sig fungera tidtabellsmassigt. Averst@is, som har en relativt stor befolkning
samt en omfattande pendling till Borlange, ar enggafiskt utspridd ort. Jarnvagen gar
dessutom i utkanten av samhaéllet. Har kan det déféllet vara att féredra att skapa ett nytt

hallplatslage utefter riksvag 70.

| Korsnas i Falun kommer tdgmote ske vid minut@harfor platsen ar mycket lampligt att
oppna upp for resandeutbyte. Det ger ocksa fotategar for en utvecklad pendling fran

Faluns Ostra delar mot Gavleborg.

| Avesta har det funnits en diskussion om att sgmtldg pa Dalabanan ska stanna i Avesta
Centrum i stallet for Avesta/Krylbo. Utifran ett mlingsperspektiv skulle ett tagstopp vid
Avesta C vara att foéredra da drygt 12 000 bor iremtre kilometers radie fran Avesta C
jamfort med knappt 7 000 fran Krylbo (TiB/SCB 2007)

Resecentrum och hallplatser
Resecentrum, jarnvagsstationer och hallplatser #ilsammans med fordonen,

kollektivtrafikens skyltfonster. Det ar av stor viktt Resecentrum och storre hallplatser
anpassas utifran ett Hela-Resan-perspektiv, dattslet blir mojligt for pendlare att ta bilen
eller cykeln till dessa knytpunkter och dar bytbkinllektivtrafik. Befintliga jarnvagsstationer
behtver ocksa ses over avseende funktionalitetrratfing, tillganglighet, trygghet, sakerhet
etc. FOr att kunna hantera saval tag- som budsthafiover ocksa nya resecentrum byggas.
Falun, Mora och Gagnef ar tre exempel dar nya esgean planeras. | Falun och Mora
handlar det om storre projekt dar helt nya anlagggm ska skapas. | Gagnef handlar det om
att forbattra befintlig struktur dar fyra av busdikkens hallplatser utefter riksvagen ersatts av
en gemensam knutpunkt for bade buss- och tagtidiikdet nya resecentrat kommer dven
cykelparkeringar och pendlarparkeringar med hyribpaotorvarmare att anlaggas. Projektet ar
budgeterat till 1,9 miljoner kr varav halften aatsbidrag och bor kunna tjadna som forebild
for andra mindre orter med tagstopp.

44



Tagpendling i Dalarna — Forutsattningar och forslag till trafikupplagg

Aven busstrafiknatet foreslas ses Over dar strsitagipunkter for expressbusstrafikens
hallplatser identifieras dar parkeringar for bilhocykel kan byggas i anslutning till
hallplatsen.

Tagmote i Borlange

Genom anpassningen av Borlange bangard for ath kdtirfem tag ar inne samtidigt finns
forutsattningar att skapa bytesmajligheter i sagatliiktningar i Borlange. Detta ar mojligt
genom att lata SJ:s tag till/fran Falun avga respekankomma Borlange nagra minuter fore
trafiken pa Bergslagsbanan. | de tidslagen somevdalsbanan angor Borlange (var fjarde
timme) gar Stockholmstrafiken till/frain Mora. Pa s#t kommer det inte vid nagot tidslage

finnas fler an fem tag inne pa stationen samtidigt.

Mora Timme: 8, 12, 16, 20

Falun Falun
Malung
Stockholm Stockholm
Orebro Orebro
Figur 10 Princip for femtdgsmote i Borlange med avgangs- ochnkomsttider for respektive linje

Att tagen mots i Borlange innebar en vantetid ordldfor genomgéaende resenarer pa 10 fill
15 minuter. For att resenarer ska hinna genomfitenbsamt minska sarbarheten i systemet
ar detta tyvarr nodvandigt. For pendlare som sklarei mot Falun finns ocksa moijlighet att

byta till buss i Borlange.

Enklare tidtabell
Forslaget bygger pa styv tidtabell, d.v.s. varje avgar pa samma minuttal 6ver hela

trafikdygnet. Detta innebar att samtliga tag, o&tvetorare, har samma kortider. | och med
att SJ ska ersatta dagens lokdragna tdg med t&ebavtyp, skapas mojligheter for detta. Det
medfoér dock att ndgot sarskilt snabbtag med fagstopp inte ingar i forslaget. Har galler
det darfor att 6vervaga vad som ar bast for regignen enhetlig tidtabell med fasta
avgangstider eller kortare restid pa vissa avgariggiran ett regionalt pendlingsperspektiv

ar ett enhetligt upplagg att rekommendera da det figr regionala forbindelser.
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Gemensamma kortider minskar ocksa sarbarhetenenktlsparssystem. De nya tdgen som
SJ planerar att infora pa Dalabanan har ocksa tre lztcelerationsformaga vilket gor varje

enskilt tdgstopp mindre tidskravande.

En malsattning maste vara att lasa fast tidtabgdeténg sikt, d.v.s att tagets tidtabell inte
forandras varje ar. Detta Okar mojligheterna fafikhuvudmannen i respektive lan att
anpassa sin busstrafik till tgets avgangar. Btilstoch palitligt tAgsystem bidrar ocksa till
att manniskor vagar gora sig beroende av kolleldfikten pa ett helt annat satt &n om tiderna

andras en eller ibland tva ganger per ar.

Tag kompletteras av buss
For att skapa underlag for arbetspendling &r ett latt det finns minst en avgang per timme,

atminstone under hogtrafik. Ju kortare avstandodstgtrre blir kraven pa hog turtathet. | och
med att det pa kort sikt inte finns mojlighet afirk tatare an timmestrafik behover de mest
pendlingsintensiva relationerna darfor starkas ongal busstrafik dar bussens avgangstider i
sa stor utstrackning som mojligt laggs mellan tagatgangstider. D& bussen generellt har
langre kortider innebar detta att nagra linjer keova “styckas” upp. Om linje 205 fran
Avesta till Borlange skulle avga mellan taget i At'ehamnar bussens avgangstid fran Sater
mot Borlange ungefar samtidigt som tagets. For jgeadran Avesta till Borlange ar taget,
med en avgang per timme, fullt tillrackligt medamaen pa turtathet ar hogre pa den kortare
strackan mellan Avesta-Hedemora, dar bussen déifkes mellan tdgets avgangstider. Pa

strackan skulle det darigenom bli tre expresshnjsslistallet for dagens enda.

Att infora expressbusslinjer innebar ocksa ateling i huvudsak ska kéra samma vag som en
bilist skulle géra mellan tvd kommunhuvudorter. Aehnebar att nya hallplatslagen behover
byggas for att skapa mojligheter till anslutningsiter fér boende mellan de storre tatorterna.
Sadana hallplatser bor ocksa utformas for att guijlia for boende pa landsbygden att ta bil
eller cykel till hallplatsen och dar byta till budSet ar ocksa viktigt att bussen stannar pa
samma plats som taget for att resenaren ska kuntéget till jobbet och bussen hem eller
vice versa. Den lokala kollektivtrafiken bor i garsutstrackning som majligt anpassas for att
mata till dessa bytespunkter. Detta skulle kunma sig om saval traditionell linjetrafik fran
tatorter utanfor de storre straken, som nya foraneyttackande och anropsstyrd trafik.
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Malsattningen ar ett samlat trafikupplagg uppbygét fem nivaer enligt figuren nedan.
Trafiken byggs upp utifran tdget som kompletterasxpressbuss. Dessa stannar vid fa stopp
med val utbyggda pendlarparkeringar. | dessa s@makdet ocksa vara aktuellt att kra en mer
langsam linjetrafik med avvikelser, i forsta hanit ftt klara skolans behov. Till detta
kommer de lokala linjerna samt, i de omraden somrta utanfér, en anropsstyrd trafik. Ett
sadant samlat trafikupplagg ar nagot som bor usredamare i samband med kommande

upphandlingar av saval den allmanna som sarskataktivtrafiken.
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Figur 11 Exempel pa trafikstruktur utifran fem nivaer

Huvudmannaskap
Det finns idag en struktur for lansgransoverskribasamarbete kring tagtrafik genom Tag i

Bergslagen. Det skulle finnas mojlighet att korafiken pa norra delen av Dalabanan i
exempelvis Dalatrafiks regi. En sadan l6sning finrGavleborg dar norra delen av lanet
trafikeras av X-trafiks tdg medan den sodra detegaii i TiB:s system. Med tanke pa att
tagmaterial finns tillgangligt idag genom TiB artdmck mest kostnadseffektivt att fortsatta

driva trafiken i TiB:s regi.

Med utgangspunkt fran dagens lansindelning finm&dénte skal att skapa en ny struktur for
huvudmannaskap nar det galler den samhallskopfiaeina Beroende pa vad som hander i
form av bildande av ny regionkommun kan dock aretvdor tagtrafiken komma att

forandras. Av de lan som ingar i Tag i Bergslagan @avleborg och Dalarna lamnat in en
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ansokan till regeringen tillsammans med Uppsala dam att bilda en regionkommun.
Diskussioner har aven forts med Orebro och Vastamalsl 1an om att ingd& i samma region,
Region Svealand, men dessa har annu inte tagitt mégbut om framtida regionindelning.

Detta ar en fraga som foljaktligen ar svar att besv dagslaget.

Den senaste Jarnvagsutredningen ger inte nagommmey for upphandling av trafik pa
kommersiellt Io6nsamma banor. Att integrera trafikei Stockholm i dagens TiB-trafik &r
darfor inte vara aktuellt. En effekt av Jarnvagsdmingen kan vara att det blir fritt fér vem
som helst att kora trafik pa kommersiella grunddsigot som kan innebéra att delar av den
trafik som idag tacks av TiB:s trafiksystem kanavaw intresse for kommersiell trafik samt
att fler aktorer borjar trafikera Dalabanan. Foit &unna skapa en attraktiv och
resenarsanpassad tagtrafik ar det av stor viketagnhetligt tidtabellsupplagg kan behallas

oavsett vem som &r utforare av trafiken.

4.2.1. Efterfrageanalys

En efterfrageberakning bygger pa att man utifritagande om hur resenarer varderar
faktorer som turtathet och restid beraknar hur radmgillkommande resenarer en férandring
i utbudet medfor. En saddan analys bygger pa erObkmatris som beskriver resandet mellan
stationer alternativt hallplatser. D& sadan detadjestatistik saknas for Dalarna har vi for
detta andamal valt att endast genomfora en fordnidfterfrageanalys for resandet pa

Bergslagsbanan och Dalabanan.

Berakning av antal nytillkomna resenarer gors anifs.k. elasticitetstalMed elasticitet avses

den procentuella férandringen i den studerade déteen (i detta fall resandeefterfragan) vid
en forandring i en forklaringsfaktor (i detta faéistid och turtathet). | denna berakning har
elasticitetstal p& -0,6 for restid och 0,75 fot4thet anvanfs Berakningen har endast gjorts
for de banor dar omfattande forandring foreslas bah gjorts utifran det totala antalet
pastigande vid de stationsuppehall som finns inoataiDa for respektive bana. For sodra
delen av Dalabanan saknas tillforlitlig statistfkor att anda ge en grov indikation pa hur

" Elasticitetstalen har hamtats fr&n den engelskarsmstéllningeThe demand for public transport: a practical
guide(Balcombe 2004). Detta innebar att om restiden kainsned 10 procent antas resandet 6ka med 6 procent

Om turtatheten (antal tagkilometer) 6kar med 1@enb antas resandet 6ka med 7,5 procent.
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resandet kan utvecklas pa strackan har antaleigpade pa den tur som kors med TiB-tag
anvants for att representera antalet pastigandefavé&J:s 6vriga avgangar.

Berakningen visar att antal pastigande pa de téelgtrna utifran forandringarna i turtathet
och restid, okar med 34 procent. Storst 0kning,p8&cent, beraknas pa strackan Mora-
Borlange genom den kraftigt forbattrade turtathgiénstrackan. Pa arsbasis motsvarar det
totalt en 6kning p& ungefar en halv miljon restfidn och inom lanét Férenklat brukar det
antas att halften av de nytillkomna resor komman filtrafiken vilket motsvarar ca 200 000

bilresor per &t

. Pastigande Férandring
Pastigande | enligt B

: Do
Delstracka tagkm 40
Mora-Borlange 1 800 2 500 41 % -13 % 700 39 %
Borlange-Avesta 3800 5000 27 % -23% 1200 32 %
Ludvika-Falun 1 400 1850 32 % -13 % 450 32 %
Summa 7 000 9 350 - - 2 350 34 %
Tabell 8 Sammanstallning efterfrdgeberakning (siffrorna avse vardagsdygn)

Nar det galler arbetsresor ar det pa grund av deg ldga arbetsresandet inte sarskilt
meningsfullt att genomfora en efterfrageberaknidgeffekterna skulle underskattas. Det ar
dock rimligt att tro att andelen resor som garftdh arbetet av det totala antalet tagresor
kommer Oka jamfort med idag da det tillkommer flemagangar under pendlingstid.
Skanetrafiken har i sin tagstrategi (Skanetrafikeé07) identifierat marknadsandelar pa minst
25 procent i de strdk som har tagtrafik. Med timtmadi forstarkt med busstrafik mellan
tdgavgangarna boér en marknadsandel pa minst 2@mra@ra en rimlig malsattning for

straken Dalabanan och Bergslagsbanan.

® Antal resor per dygn multiplicerat med 210
° Beraknat utifrdn en genomsnittlig beléaggning b per bil.
10 Avser hela strackan
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4.2.2. Ekonomiska konsekvenser

TiB tillhandahdller idag 19 Regina-fordon samt tJMieseldrivna Itiono-tag for
Vasterdalsbanan (exklusive reservfordon). Enligtfdeeslagna trafikupplagget kommer inte
nagot ytterligare fordon att behova inforskaffagt beraknade fordonsbehovet ar 10 fordon
pa strackan (Linkoping)-Mjolby-Gavle, 3 fordon péaskan Mora-Borlange, 3 fordon mellan
Ludvika-Véasterds och 2 fordon mellan Orebro-KrylBéavle Till detta kommer det fordon
som anvénds inom Orebro lan mellan Orebro och hikét totalt ger 19 fordon. Att inte fler
fordon behovs an idag, trots utokat utbud, beroatpéle minskade kortiderna ger effektivare

omlopp samt att TiB:s trafik pa sédra Dalabanaswvigmer.

Okningen i antal tagkilometer inom TiB:s trafikorded skulle med det foreslagna
trafikupplagget bli totalt 20 procent jamfort med 4,8 miljoner km som angavs i avtalet.
Forslaget skulle darmed kunna rymmas inom denlimasom finns i det befintligt avtal. For

Dalarnas lan skulle antalet tagkilometer 6ka mecp&tent. Ersattningen per tagkilometer
inom frivolymen &ar 10,88 kr/km vilket med oférandeaintakter skulle innebara en okad
kostnad for Dalarnas lan pa 3,4 miljoner kr peerligt radande fordelningsmodell. Da ingar
minskade kostnader for Vasterdalsbanan med 700k@0fenom att en dubbeltur slopas.
Samtidigt tillkommer ytterligare ett tagstopp gendfalun Ostra. Aven Orebro lan och
Gavleborgs lan skulle enligt TAg i Bergslagen fa tdgstopp varfor ett nytt tagstopp i Falun

inte borde paverka fordelningsmodellen namnvart.

Till detta kommer en okad kostnad for resande maldtiafiks periodkort. Da arbetspendlare
I huvudsak reser med periodkort kommer detta lddart relativt stor kostnadsokning. Med

en marknadsandel motsvarande malsattningen pa @emir i straken Dalabanan och

Bergslagsbanan skulle den okade arbetspendlingetdgpdnnebara en 6kad kostnad pa
ungefar 6,3 miljoner for periodkortsersattnihgUtgdngspunkten méste vara att denna
kostnad ska tackas av inkomster fran kortforsajem Om en periodkortsresenar reser
till/fran arbetet 20 dagar per manad motsvararadett kostnad pa 1 000 kr per manad inom

1 Beraknat utifr&n att tAget har 15 % och bussenal ¥arknadsandelen. Berakningen ar gjord exklusaten
och Borlange dar taget inte bedoms oka marknadiemdémnvart. Berakningen har gjorts utifran béifiat

avtal med Tagkompaniet respektive SJ.
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TiB och 1 600 kr per manad pa SJ-tag. | och medtatieriodkort kostar max 1 000 kr inom
l&net gor detta att varje ny pendlare riskeramaieébara en 6kad kostnad. | samband med det
nya biljettsystemet bér darfér en oGversyn gorasdagens taxestruktur. Ett satt att oka
intakterna fran periodkortférsaljningen kan vargifidra fler steg i taxestrukturen. Ett annat
satt kan vara att genom forhandlingar med respektoperatér forsbka forandra

ersattningsnivaerna i befintliga avtal.

Tillkommer gor ocksd kostnader for skolkortsresandesen om antalet gymnasieelever
kommer minska de kommande aren genom minskadewlavkinns det skal att tro att fler
elever kommer pendla till gymnasieskola i en ankammun an hemkommunen i och med

det fria gymnasievalet och ett 6kat antal friskolor
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4.3. Forutsattningar pa lang sikt

For att astadkomma omfattande okning av tagperehingravs ytterligare forstarkning av
turtatheten till atminstone halvtimmestrafik i darka straken. Da kan ocksa en stor del av
dagens busstrafik erséattas och koncentreras pi@raja upp resenarer som bor utanfor de
storre straken och mellan de orter dar tagen stated ett nytt och mer centralt belaget
resecentrum i Falun skulle taget kunna bli ett atgaktivt alternativ for pendlingen mellan
Falun och Borlange. Har ar dock 30-minuterstraiile itillrackligt for att klara av den mycket

omfattande pendlingen.

Till 2030 antas strackan Falun-Borlange ha byggtslludubbelspar. Dalabanan och 6vriga
Bergslagsbanan har partiella dubbelspar medan Mad$banan har rustats upp och
elektrifierats. | detta perspektiv kan trafiken téias mellan Mora-Borlange-Avesta och
Ludvika-Falun till tvd avgangar per timme under tnéfik och en avgang per timme under
ovriga dagen. Trafiken mellan Ludvika och Falun kaksa forlangas till Smedjebacken, i
forsta hand for att knyta ihop Smedjebacken medri7Bbrlange. Trafiken till/fran Avesta
kan ocksa forlangas till Sala for att dar knytaspirmed de regionala linjerna mot Uppsala
och Vasteras. Alternativt om forslaget till en mgionkommun har realiserats kan en sadan
linje ga hela vagen till Uppsala. Ett annat altéknar att strackan istéllet forlangs till/fran
Vasterds. En sarskild pendel med tva dubbeltutammen skulle kunna sattas in mellan
Falun och Borlange som &ven skulle kunna stanma&® Darigenom uppnas kvartstrafik pa
strackan vilket skulle kunna ersatta dagens onmfdédousstrafik.

Genom att fa ner restiderna pa Vasterdalsbana®Qilminuter skapas forutsattningar att
integrera Vansbro i Falun/Borlanges arbetsmarkradt ger ocksa forutsattningar att
dagpendla mellan Malung till Borlange. Atminstoner yrkesomraden dar det gar att réakna
del av arbetstid ombord pa taget eller distansarhéagon/nagra dagar i veckan. En rimlig
malsattning vad galler turtathet ar timmestrafildenhogtrafik och tvatimmarstrafik under
ovriga dagen. Pa Bergslagspendeln kan en rimligattaing vara att korta restiden till 90
minuters restid mellan Ludvika och Vasteras, medtetéthet motsvarande timmestrafik
under hela dagen. Darigenom skulle mojligheter dsnfor dagpendling mellan

Ludvika/Smedjebacken och Vasteras enligt sammadéttmingar som ovan.
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Figur 12 Exempel pé trafikupplagg pa lang sikt
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4.4. Fortsatt arbete

For att komma vidare i arbetet ar det viktigt &tdrda aktorer sa snart som mojligt inleder en
process for att skapa battre forutsattningar fgpeadling. Det forsta steget bor vara att
formulera en regional malsattning kring trafikutetiga bade kort och lang sikt som underlag
for en dialog med Banverket om att utreda och gdamm nodvandiga atgarder i
infrastrukturen. Detta galler saval trafik pa ksikt utifran mindre atgarder och pa lang sikt
utifrdn storre investeringar i jarnvagsnatet. Debéksa viktigt att i ett tidigt skede inleda
diskussioner med SJ om hur regionens intressenskamverka med den kommersiella
trafiken. En dialog behover ocksa inledas med @vritplagare inom Tag i Bergslagen
angdende en 6kning av utbudet pa Bergslagsbananeden kring en utveckling av nya
resecentrum har redan initierats genom det arloeteBalabanans intressenter har genomfort.
Har ar det viktigt att detta arbete sprids aveh dilriga kommuner med tagstopp. Den
utredning av Vasterdalsbanan som pabdrjats boutdior att studera forutsattningar for
elektrifiering, aven identifiera vilka atgarder samévs for att fa ner restiden till 105 minuter

mellan Malung-Borlange.

Inom ramen for denna utredning har aven ett anfesldg forts fram angaende hur
busstrafiken i stérre grad kan samverka med takgnaf For att &stadkomma detta behover en
oversyn inledas under ledning av Dalatrafik somnawéluderar behovet av nya stopp for
expressbusstrafiken och krav pa funktioner for @esant vad som kan goras for att battre
samordna buss och tag utifran saval dagens fomitsgar som utifran forslaget till ny trafik
pa kort sikt. | samband med det nya biljettsysteimféirs kan det aven finnas skal att se 6ver
taxestrukturen for att skapa en béttre finansiedmgeriodkortresandet pa tag. Pa kort sikt
bor Dalatrafik aven se over mdjligheten att utOkdaket forsaljningsstallen fér kop och

pafylining av periodkort.

Ovriga atgarder ar informations- och marknadsf@ingatser som kan 6ka pendlingen utifran

befintliga forutsattningar samt att se 6ver hurg&odlingen kan flytta over till taget.
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Avser etapp:

Intressenter

Region Dalarna, Landstinget,
I~ | ¥ ¥ | Gemensam malbild om trafikutoud Ovriga regioner, SJ, TiB,
Tagkompaniet

# | » | | Samverkan kommersiell och regional | Region Dalarna, SJ, TiB,
trafik Tagkompaniet

W | — | | Informations- och

e Dalatrafik, TiB, SJ
marknadsforingsinsatser

TiB, SJ, Tagkompaniet,
Dalatrafik

Kommuner, Region Dalarna,
Dalatrafik

Mo T Trafik utifran femtagsméte i Borlange

M T T T Utskad skolpendling p& tag

Oversyn av busstrafiken, utdkade anta
Moo expressbussturer, nya strategiska
hallplatser, anpassning efter tagtrafiker

Dalatrafik, Landstinget, Regio
Dalarna, Kommuner

=)

Dalatrafik, kommuner,

Mo T T Fler forsaljningsstallen naringsliv

-V " Oversyn taxestruktur Dalatrafik, Landstinget

w | W | | Forhandling avseende erséattningsnivad| Landstinget, Delégare inom
period- och skolkort. TiB, TiB, SJ, Tagkompaniet

Kommuner, Banverket,

riw¥ |+~ i
Utveckling av nya resecentrum Dalatrafik

Identifiera och genomféra mindre
~ | w | | éatgarder pa Dalabanan och Banverket, Region Dalarna,
Bergslagsbanan for att bedriva trafik | Ovriga regioner

enligt forslag i etapp 2.

Identifiera och genomfora atgarder pa
™ | ® | T" | vasterdalsbanan for att &stadkomma
restid pa 105 minuter Malung-Borlange

Banverket, Region Dalarna,
Vasterdalsbanans intressenter

Banverket, Region Dalarna,
ovriga regioner, Dalabanans
Intressenter

~ | | | Storre atgarder pa Dalabanan,
Bergslagsbanan och Bergslagspendelr

Banverket, Region Dalarna,

Elektrifiering av Vasterdalsbanan Visterdalsbanans intressenter

Tabell 9 Atgardslista for fortsatt arbete
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45. Slutsatser

Det finns en stor potential att 6ka pendlingen niégl i Dalarna. Aven om kapaciteten i
jarnvagsnatet inte ar tillracklig for att astadkoennen pendeltagstrafik i traditionell
bemarkelse gar det att med relativt begransadedaigaka resandet till/fran arbetet med tag.
Genom att komplettera taget med fler expressbuestuitka har avgangstider mellan tagets,
skulle ett attraktivt, lattforstaeligt och pendiapassat trafiksystem skapas inom Dalarna och
till/fran angransande lan. Ett sadant trafiksystkulle ocksa uppfylla de mal och krav som

regionen formulerat i den nyligen redovisade regiarsystemanalysen.

| ett forsta steg handlar det om att tydliggoraetégpm ett alternativ aven for regionala och
lokala resor och inte bara som ett fardsatt forlélegvaga resandet. Pa kort sikt kan mindre
investeringar i infrastruktur och nytt tdgmatergé mojlighet till ett tdg i timmen pa
Dalabanan och Bergslagsbanan med betydligt kortastider &n idag. Ett sadant
trafikupplagg berdknas ge ett tkat resande med r86ept till en okad kostnad pa 3,4
miljoner kr per ar. Pa langre sikt, med dubbelgpétlan Falun och Borlange och partiella
dubbelspar pa Dalabanan och ovriga Bergslagsbdirars forutsattningar att ytterligare
forstarka tagtrafiken och ocksa ersatta en storasellen parallella busstrafiken. For att de
forverkliga de forslag som redovisas i denna utimgl@r det nu av stor vikt att regionen sa
snart som mojligt formulerar en malbild avseenddikutbud som underlag for en fordjupad

diskussion med Banverket géllande genomférandatidvandiga atgarder.

En utvecklad kollektivtrafik ar en viktig pussellniir det galler att knyta ihop lanet och 6ka
utbytet med angransande lan. Med férkortade reskiale arbetsmarknadsregionerna i Mora,
Avesta och Ludvika integreras med Falun/Borlangedhindre atgarder pa Vasterdalsbanan
tilsammans med en utvecklad expressbusstrafikdkeam Vansbro och Malung knytas ihop
med O6vriga lanets arbetsmarknad. Med en restidamedlvesta och Uppsala pa under 50
minuter skapas ocksa forutsattningar for Avesta delis d&ven Hedemora att ta del av den
mycket expansiva arbetsmarknaden i Uppsala. En okadgration med viktiga
arbetsmarknader utanfor lanet ger ocksa okade ghéfiér for naringslivet i lanet en storre
bas for rekrytering av hégkvalificerad arbetskraft.
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