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Da I a ba n a n forstudie Uppsala-Sala och Sala-Borlange

Banverket har nu beslutat att utreda méjligheterna
att 6ka hastighet och kapacitet pa Dalabanan sa att
restiden minskar och fler persontag och godstag kan
trafikera banan. Utredningsarbetet paboérjades under
hosten 2009 med ett forstudiearbete om tinkbara at-
girder pa strickan Uppsala-Borlinge vilket beriknas
varaklar under hosten 2010. Strickan delasinitva
delar, Uppsala-Sala och Sala-Borlinge

Dalabanan
gar mellan
Uppsala-Mora,

via Sala, Avesta

och Borliange. Banan
férbinder Dalarna med
Vistmanland, Uppland och

Stockholmsregionen. Utmed

banan finns elva kommuner med totalt

430 000 invanare, samt att den beror ytterligare kommuner
via anslutande banor.

Avesta/Krylbo

Fagersta

Sala

Dalabanan ir enkelsparig och trafikeras av regionaltag,
fjarrtdg och godstrafik. Brister i dagens bana, tillsammans
med starka ¢énskemdl om forbittrade forutsittningar for
jarnvigstrafiken fran kommuner, regioner, och niringsliv
kring banan har lett till att Banverket nu utreder hur banan
kan utvecklas.

Syfte och mal

Syftet med projektet ar att mojliggéra for en framtida tag-
trafik med god kvalitet dir punktlighet och framkomlighet
forbattras bade for resendrer och fér godstransportorer.
Dagens enkelspér ska utvecklas for att mojliggora fler och
snabbare férbindelser mellan orterna utmed banan.

Overgripande mal for projektet iir att ge mjlighet till:

+ Restid pa hogst tvd timmar mellan Stockholm-Bor-
linge

+ Timmestrafik for langvaga tag Stockholm-Borliange

+ Okad godstrafik

Forstudien ska utreda hur banan pa limpligaste satt kan
utvecklas for att nd malen. Mojliga dtgarder kan vara
kurvritningar, linjeomlaggningar samt nya och upprustade
befintliga motesstationer som kan hantera samtidiga moten
med liangre tig, dtgirder pd bangardar mm.

Mal for utredningen av strickan Uppsala-Sala:

+ Enrestid pa 30 minuter for fjarrtag Uppsala — Sala

+ Restid pA mindre dn 42 minuter for regionaltdg med
uppehall minst i Heby och Morgongéava

+ Timmestrafik for regionaltig

+ 8 godstdg per dygn (jamfort med cirka 3 godstag idag)

Pa strackan Uppsala-Sala ska forstudien ocksa utreda for-
utsittningar och konsekvenser av alternativ som mojliggor
framtida resandeutbyte i Vinge, Jirlasa och Vittinge.

Mal for utredningen av strickan Sala-Borlinge:

+ Restid pa 30 minuter for fjirrtag Sala-Hedemora

+ C:a40% fler godstag

+ Mojliggora att trafikera strickan med 750 meter linga
godstag
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Arbetet med forstudierna
Den forsta fasen i forstudiearbetet “Planeringsforutsitt-

ningar och funktionsanalys” har nyligen avslutats. Den Samradsmoéten

handlar om att analysera hur det nuvarande transportsys- Samradsmoten ar planerade till:

temet fungerar. Omradet kring banstriackningen Uppsala — 26jan Borlinge, 27 jan Avesta, 28 jan Uppsala,
Borlinge inventeras for att se vilka miljointressen, boende, 2 febr Sala och Hedemora, 3 febr Heby och Sater

verksamheter och kommunala planer som finns samt hur
det ser ut byggnadstekniskt.

Nu har den andra utredningsfasen "Alternativgenerering-
en” paborjats. Har handlar det om att hitta de alternativa
l6sningar som ska kunna tillgodose uppstillda médl och
som tekniskt och ekonomiskt ses som genomforbara med
rimliga konsekvenser for miljo och samhillsstruktur.

Direfter foljer den tredje fasen som ska konsekvensbe-
skriva framtagna utredningsalternativ utifran maluppfyl-
lelse, funktion, omgivningspdverkan, samhillseffekter,
anliaggningskostad samt samhallsekonomisk 16nsambhet.

Banverket planerar att skicka ut férstudien pa remiss
runt maj/juni 2010 och beslut om fortsittning planeras ske
ioktober 2010. Samtidigt tas forslag fram till etapp som
matchar de medel som finns i det genomférande- och finan-
sieringsavtal som har tecknats av Banverket, kommuner
och regioner kring Dalabanan.

Samrad
Samrad ar en mycket viktig deli forstudiearbetet och Ban-
verket har en rad olika samradsaktiviteter sisom:

+ Referensgruppsmoéten: Det finns en referensgrupp per
forstudie bestdende av bl.a. komuner, linsstyrelser,
regionférbund, trafikhuvudmin samt Dalabanans
intressenter.

* Separata moten med kommuner, linsstyrelser och
trafikbolag.

+ Moten med allmdnheten. Kring manadsskiftet januari/
februari 2010 planerar Banverket att ha 6ppet hus och
samradsmoten i kommunerna lings banan.

+ Information via broschyrer, informationsbrev och
hemsida www.banverket.se/dalabanan
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