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Utredningsalternativ 1:
Haller sig i huvudsak inom eller intill befintligt sparomrade.

Utredningsalternativ 2 Karta 1

Utredningsalternativ 3 Karta 2



| arbetet med att utreda framtida behov
och téankbara atgéarder for Dalabanan har
Trafikverket tagit fram tva forstudier, en
for strackan Uppsala-Sala samt en for
strackan Sala-Borlange. Avsikten ar att
kunna erbjuda en framtida tagtrafik med
god kvalitet med minskade forseningar
och som upplevs attraktiv for bade rese-
narer och godstransportorer. Restiden ska
minska och fler tag ska kunna trafikera
banan.

Forstudierna &r nu ute pa remiss och syn-
punkter ska vara Trafikverket tillhanda senast
den 1april 2011 till:

Trafikverket, Box 417, 80105 Gavle eller
e-post: susann.appelgvist@trafikverket.se

Dalabanan anviinds for daglig arbetspendling mellan
de orter den passerar samt f6r regionens kontakt med
Arlanda och Stockholm. Den har ocksa rollen som tu-
ristbana. Dalarna &r Sveriges tredje storsta turistlin ef-
ter storstadsomradena Stockholm och Géteborg. Hér
knyts hogskoleorter i Falun/Borlingeregionen sam-
man med Uppsala Universitet. Mellan Sala-Borldnge
utgor Dalabanan en viktig transportled f6r godstrafik
pa jirnvig. Banan knyter dven samman de tunga gods-
straken som passerar Borlinge och Avesta. Den tar
ocksa hand om regionaltrafik at industrin.

Dalabanan har foérhallandevis lag standard. Den hogsta
tillatna hastigheten &r lag bl.a. pa grund av strickor med
sniva kurvor. Avstanden mellan stationerna ir relativt
langa. Flera av dagens motesstationer pa strickan har
dalig kapacitet, vilket bl.a. beror pa korta motesspar
och éldre signalteknisk utformning. Plankorsningarna
utmed strickan dr manga och en del har 1ag standard.
Utredningsstridckan har problem med tagférseningar.

Arbetet med forstudier for Uppsala-Sala och Sala-Bor-
linge som bedrivits under 2009/2010 har nu resulterat
i Forslagshandlingar, en sammanstéllning av vad arbe-
tet med forstudierna kommit fram till.

Utredningsalternativ

I forslagshandlingarna presenteras tre utredningsalter-
nativ (UA) for varje delstriicka, som var for sig nar upp-
satta mal om restider och antal tag pa banan. I forstudien
utreds moéjligheten att na foljande mal for trafikeringen
pa Dalabanan, strickan Sala-Borlange:

- kora strickan Sala-Borldnge pa en timme
- kora fler persontag
- kora fler och langre godstag

Varje UA bestar av flera delomraden som i sin tur inne-
haller en rad atgérder vilka &r indelade i tva kategorier:
kapacitetshojande atgiirder, som ger en mer robust och
flexiblare anliggning samt hastighetshojande atgirder,
som minskar restiden. Tillsammans mojliggor de en 6k-
ning av antalet tag pa banan.

Utredningsalternativ 1, Sala-Borlange

UA 1 haller siginom eller intill befintligt sparomrade. Det
gor att UA 1 har en relativt sett begrinsad paverkan pa
miljon. UA 1 har en lang byggtid och tagtrafiken kommer
att paverkas under byggtiden. Foreslagna kapacitetsho-
jande atgirder dr ombyggnad av dagens motesstationer i:

- Broddbo

- Rosshyttan

- Snickarbo

- Hedemora

- Vikmanshyttan

- Séter

- Mora By, (Gustafs)

Motesstationerna forlings for att klara 750 meter langa
tag och signalutrustningen rustas upp for snabbare mo-
ten, géller dven UA2 och UA3.

I Hedemora och Mora By utékas dagens tva spar, till tre.
Atgirderna for att minska restiden bestar av att sparet
forskjuts at sidan pa en ca 12 km lang striicka sdder om
Avesta samt sidoférskjutning och storre kurvriatningar av
en ca 12 km lang stricka mellan Hedemora och Snickarbo.
UAL1 har en relativt begrinsad paverkan pa miljon efter-
som atgirderna utfors i anslutning till befintligt spar.

Utredningsalternativ 2, Sala-Borlange

UA 2 har en ca 20 km lang nydragning nordvist om Sala,
se KARTA 1, ovriga atgirder haller sig inom eller intill
befintligt sparomrade. Foreslagna kapacitetshjande
atgidrder dr ombyggnad av dagens motesstationer i:

- Rosshyttan

- Snickarbo

- Hedemora

- Vikmanshyttan

- Sdter

- Mora By, (Gustafs)

For att minska restiden ingér en nydragning av jarnvé-
gen nordvést om Sala, se KARTA 1.

Effekterna pa kénslig milj6 blir stora i UA2, jamfort
med 6vriga alternativ. Atgirderna nordvist om Sala kan
medfora negativa effekter for natur- och kulturmiljon
och bor studeras vidare. UA2 bedéms byggas i mindre
utstrickning intill befintligt spar &n UAl och medfor
mindre stérningar av jirnvégstrafiken.



Utredningsalternativ 3, Sala-Borlange

UA 3 har en ca 12 km lang nydragning mellan Séter och
Hedemora, se KARTA 2, samt ett par kilometer lang
dubbelsparsstricka soder om Hedemora, 6vriga atgir-
der haller sig inom eller intill befintligt sparomrade. Fo-
reslagna kapacitetshojande atgirder dr ombyggnad av

dagens motesstationer i:

- Broddbo

- Rosshyttan

- Snickarbo

- Hedemora

- Siter

- Mora By, (Gustafs)

For att minska restiden ingar en nydragning av jarnvi-

gen mellan Siter och Hedemora, se KARTA 2.

Effekterna pa kénslig milj6 blir mattliga i UA3, jaimfort
med 6vriga alternativ. Atgirderna séder om Hedemora
passerar nira kénslig miljo medan nydragningen inte di-
rekt ber6r utpekade omraden for natur- och kulturmiljo.
Linjeomdragningen leder till intrang och en ny stor barrir-
effekt i landskapet. Lingden pa det partiella dubbelsparet
s6der om Hedemora maste studeras vidare. UA3 bedéms
byggas i mindre utstriickning intill befintligt spar in UA1

och medf6r mindre stérningar av jirnvigstrafiken.

Reducerade utredningsalternativ, rUA1-rUA3

Nir utredningsalternativen stod klara inleddes en nog-
grannare analys av dessa. Arbetet resulterade i att redu-
cerade utredningsalternativ formades for att se om det
gar att fa en forhojd standard, jamfort med idag, men

med farre insatser.

De reducerade utredningsalternativen (rUA1-rUA3) moj-
liggdr ingen Okning av godstagens taglingd och ger en
samre standard och kapacitet &n UA1, UA2 ochUA3, da ut-
byggandet till tresparsstationer i Hedemora och Mora by
tas bort. I reducerat UA 3 har &ven nydragningen mellan
Hedemora - Siter tagits bort. Detta innebér att det Gver-
gripande restidsmalet om 2 timmar mellan Stockholm och
Borldnge inte uppnas men malet om styv timmestrafik kla-

ras, (avgang 1 gang i timmen).

Har du funderingar sa hor av dig till:

Susann Appelqvist, projektledare
Tel 026-14 47 18, mobil 070-575 32 22
e-post: susann.appelqvist@trafikverket.se

Forstudien och andra dokument hittar du pa www.trafikverket.se/Dalabanan
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