6 STUDERADE ALTERNATIV

6.3 Metodbeskrivning

Arbetsmetoden som anvints fér att komma fram till
aktuella fordndringsforslag presenteras i detta kapitel.

Som ett forsta steg analyserades hastigheter i nollal-
ternativet, gangtider for olika tagtyper och olika
forslag pa tidtabeller for persontrafik och godstrafik.
Dérefter har olika specialister inom trafik, geotek-
nik, sparteknik, signalteknik, broteknik, miljé och
ekonomi tittat pa resultaten och utifran dem foreslagit
tdnkbara atgirder. Atgiirderna har dven analyserats
och effektbeskrivits 6versiktligt. Detta arbete resulte-
radeica 20 atgéirdsforslag.

Av dessa 20 forslag plockades de limpligaste ut med
avseende pa hur de svarar mot projektmalen. Dessa
kvarstaende atgirder har sedan kombinerats pa olika
séitt och pa sa vis format respektive utredningsalter-
nativ.

Direfter har respektive utredningsalternativ stude-
rats mer ingdende.

Efter effektbeskrivning av respektive utredningsal-
ternativ analyserades de en viinda till med syfte att
ifragasitta om samtliga atgirder i alternativen verkli-
gen behovdes for att uppnd malen. Detta arbete resul-
terade i att reducerade utredningalternativ formades.

Analys Ténkbara atgérder

* av hastighetsdiagram
nollalternativ,

= gangtider for olika typer av tag,

* tidtabellsforslag persontrafik,

= tidtabellsférslag godstagstrafik och konsekvenser

Olika specialister for trafik,
spar, signal, miljs, geoteknik,
bro och kalkyl har funderat och
analyserat tankbara atgarder

Processen for att ta fram atgérdsforslagen presenteras
ifigur6.3.

6.4 Kapacitets- och hastighets-
hoéjande atgérder

6.4.1 Kapacitetshojande atgérder
Kapacitetshéjande atgérder kan ge en robustare och
flexiblare anldggning. Exempel pa robustare anlidgg-
ning kan vara atgédrder som gor tagtrafiken mindre
storningskinslig. Det kan innebéra att ett férsenat tag
inte paverkar dvriga tag pa banan nimnvirt. Exempel
paflexibel anldggning kan vara att det finns manga
sétt att ldgga tidtabeller pa. Pa sa vis kan tidtabeller
anpassas till efterfragan. Efterfragan varierar 6ver
tid. Okad kapacitet paverkar hur minga tig som kan
trafikera banan samtidigt.

Forstudien foreslar kapacitetshéjande atgérder i form
av férlingning och uppgradering av utvalda befintliga
motesstationer, anldggning av tresparsstationer, och/
eller partiella dubbelspar.

En del kapacitetshojande atgirder som foreslas dr inte
nodvindiga for att klara mélen men ingar for att ge en
mer flexibel anldggning som kan anpassas till férind-
ringar iresefterfragan.

Val av de Iampligaste
atgirderna

Lampliga atgarder som
svarar mot projektmalen
har plockats ut ca 20
atgardsforslag

Figur 6.3 Figuren visar arbetsmetoden som anvants i férstudien for att komma fram till aktuella atgérdsférslag och utredningsalternativ.
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Utredningsalternativ

Av de ursprungliga ca 20
atgardsforslagen aterstar ett
fatal vilka paketerats i tre
utredningsalternativ

Forlangning och uppgradering av befintliga motes-
stationer

Forslaget dr att forlinga motesstationer for att klara
hinderfri lingd pa 750 m for godstag och att uppgra-
dera motesstationernas signalteknik for att klara s.k.
samtidighet. Minst sex motesstationer kommer att
paverkas, beroende pa vilket utredningsalternativ
som viljs.

Tresparstationer i Gustafs, Snickarbo eller Hede-
mora

Lings strickan Sala-Borlinge finns det behov av att
uppgradera ett antal stationer till tresparstationer.
Detta for att hantera tretdgsmoéten vid férseningar
och for att stiilla av trasiga godsvagnar. Ungefér var
tredje motesstation bor vara tresparstation. I samt-
liga utredningsalternativ foreslas tresparstationer vid
Gustafs (i Mora by), Snickarbo eller Hedemora.

Métesstationer

Antalet motesstationer bedéms inte behova utokas.
Genom att bade minska restiden och inféra tagméten
iSala, Hedemora och Borlidnge for fjarrtag frigors
kapacitet for godstag pa befintliga métesstationer.
Den ldngsta strickan mellan tva stationer dr mellan
Krylbo och Snickarbo, och i kommande skeden kan

Reducerade utredningsal-
terntiv

De tre utredningsalterntiven
analyserades efter effektstudi-
erna. Nya reducerade
utredningsalternativ togs fram
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detbehova sikerstillas att det inte finns behov aven
till motesstation pa den hir strickan.

I de atgérder dér storre nydragningar foreslas kom-
mer befintliga métesstationer att ersittas med nya
motesstationer lings de nya sparen. De nya motessta-
tionernas utformning bor klara 750 m langa godstag
och samtidighet fér langa tag.

Partiella dubbelspar

Partiella dubbelspar ger utékade motesmojligheter
for tag. Om det dr svart att klara de restidsvinster
som Onskas kan man lata de langviga tagen moétas pa
ett partiellt dubbelspar i ndrheten av de stationer dér
resandeutbyte dinda ska ske.

Sala-Hedemora har idag den lingsta restiden for de
langviga tagen. Antingen kan man lata bygga ett
partiellt dubbelspar ut fran Sala och norrut eller fran
Hedemora och soderut. Partiellt dubbelspar dr en
kapacitetshojande atgéird som gor tagmoten och tid-
tabellsliggning flexiblare. For att fa 6nskviird restids-
vinst krivs dven hastighetshéjande atgérder. Lingden
for ett partiellt dubbelspar beror pa vilka hastighets-
hojande atgirder man gor pa den berérda delstrickan.

6.4.2 Hastighetshdjande atgirder

Exempel pa atgarder som minskar restiden
Hastighetshjande atgiirder minskar restiden. Atgir-
der som ger storst effekt pa restiden ér en 6kning av
hastigheten pa de platser dér lokala hastighetsned-
sittningar finns i forhallande till omgivande strickor.
Atgirder som ger en sammanhingande striicka med
hog hastighet ger ocksa stor effekt pa restiden.

Att ddremot 6ka hastigheten pa platser som redan
idag har relativt hog hastighet ger ganska liten effekt,
liksom atgérder niira stationer med resandeutbyte.
En kort stricka med hastighetsnedséttning innebér
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onodig tidsforlust da tagen maste sakta ner till avsedd
hastighet och snart ddrefter accelerera upp igen.

Alla hastighetshéjande atgirder som foreslagits har en
spargeometri som klarar 200 km/tim for persontag.

Behov av forkortad restid pa Dalabanan

For strickan Hedemora - Borldnge behéver gangtiden
for firrtag inte minskas eftersom den redan idag ér
mindre &n 30 minuter.

For att uppna en restid pa mindre dn 30 minuter for
fiarrtag, se kapitel 6.2.2 Trafikuppligg, fran avgang
Sala till ankomst Hedemora maste gangtiden pa
strickan minskas. Fjarrtagen pa striackan har up-
pehalli Avesta Krylbo. For att fa ett robust system
laggs s.k. kvalitetstid till i tidtabellen vilket gér att ett
forsenat tag ska klara av att aka ikapp om det har blivit
forsenat med nagon minut. Pa strickan mellan Sala
och Hedemora ér den foreslagna kvalitetstiden 3 mi-
nuter. I de 3 minuterna ingar 2 minuter for tilligg efter
stopp fran Sala och Krylbo samt 1 minut avrundning
for uppehall i Krylbo. Detta ger en énskad gangtid pa
25 minuter. Se tabell 6.1.

Restid avgang Sala - avgang Hedemora Mindre %n 30 min

Uppehall i Avesta Krylbo, Hedemora -2 min
Kvalitetstid -3 min
Onskad gangtid 25 min

Tabell 6.1 Andel gangtid, uppehallstid och kvalitetstid av restiden.

Nollalternativet, dvs. det alternativ som utredningsal-
ternativen ska jimforas med, har en gangtid pa 28 mi-
nuter. Alltsa maste denna utredning foresla atgirder
som minskar gangtiden med 3 minuter. Se tabell 6.2.
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Gangtid Nollalternativ 28 min
Gangtid Utredningsalternativ 25 min
Minskad gangtid/atgardsbehov 3 min

Tabell 6.2 Jamforelse av restid mellan utredningsalternativen och
nollalternativet.

Det program som anvénts for modellering av olika
trafikeringar heter Railsys. I modellerna finns
marginaltid inlagd i form av 3% 6kning av gangtiden,
avrundning av gangtider uppat till hela minuter och
ett paldgg av s.k. kvalitetstid.
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6.5 Nollalternativ

6.5.1 Vad ér nollalternativet?

Under 2010 och 2011 utfors atgirder pa Dalabanan
inom ramen for ett annat projekt. Dessa atgéirder ir
avgrénsade till insatser som kan genomforas pa kort
sikt och kriver inte planering enligt Lagen om Byg-
gande av Jirnvig. Atgirder som innebir byggande av
nya spar i ny strickning eller att ligga ut ytterligare
spar ingar inte utan atgirderna sker huvudsakligen
inom dagens sparomrade.

Dessarelativt snabba atgirder utgér nollalternativet
som presenteras nedan. Nollalternativet visar hur Da-
labanan ser utiframtiden om inget av utredningsal-
ternativen genomfors.

6.5.2 Nollalternativets atgirder
De atgirder som genomférs dr huvudsakligen:

 Spargeometri, d.v.s. en justering av sparets lige i
plan, for att 6ka hastigheten. Endast férdndringar
som kan rymmas pa befintlig banvall genomférs.

» Geoteknik, atgirder pa sparavsnitt som idag innebér
begrénsningar for jirnvigstrafiken och som syftar
till att stirka barighet och stabilitet for jarnvigen.

* Signalteknik, det justerade sparet anpassas till de
nya hastigheterna. Signalsiikerhetssystemet (ATC)
anpassas.

o Atgirder pa Krylbo bangard i form av sma4 justering-
ar av spar och signaltekniska atgirder. Atgiirderna
beriknas ge en tidsvinst f6r tdg mellan Borlédnge och
Stockholm pa 30 sekunder.

Andra atgirder som ir aktuella:

 Langa stationsstrickor far mellanblocksignal, vilket
innebér att strickan mellan tva stationer signalsi-
kerhetsméssigt delas upp i tva delar. Tvatagkan da
kora samtidigt efter varandra, at samma hall pa var
sin del av strackan.

 Plankorsningar, dvs. korsningar dir bilvig och jarn-
vig korsar varandra i samma plan, far ett 6kat skydd
och anpassas till den nya hogre hastigheten.

Beriknad gangtid for nollalternativet ir 28 minuter
och 20 sekunder med uppehall i Krylbo med 1 minut.
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6.6 Utredningsalternativ 1- atgarder inom eller intill befintligt sparomrade

Utredningsalternativ 1 héller sig inom eller intill
befintligt sparomrade. Det bestar av sex delomraden.
Se figur 6.4a och b. Fyra avdem innehaller enbart ka-
pacitetsh6jande atgéirder. I tva delomraden finns bade
kapacitets- och hastighetsh6jande atgiarder. For att
uppna tidsvinsten pa 3 minuter sa har tva delomraden

valts ut. De hastighetshéjande delomradena har valts
med avseende pa spargeometri, signalsystem, omgi-
vande milj6 och bebyggelse, kostnad och tagkapaci-
tet. Se tabell 6.3. I foljande delkapitel beskrivs varje
delomrade for sig.

—+—— Andra banor @ Station med resandeutbyte for fjarr- och regionaltag

012 3 4 5Km
L1 1111

© Lantméateriet GsdBV/1279

Dalabanan

([ ]
I Korridor (@)
([ ]

Figur 6.4aUtredningsalternativ 1 med sex delomraden.
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Station med resandeutbyte for regionaltag
Mittpunkt, befintlig moétesstation

Hallplats; station med resandeutbyten, ej tagméten
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UA1 Hastighetshéjande atgérder
1.1- Broddbo =

1.2 - Rosshyttan Sidoférskjutning av spar

1.3 - séder om Hedemora Kurvratningar

Sidoférskjutning av spar

1.4 - Vikmanshyttan -
1.5 - Sdter =

1.6 - Mora by -

Tabell 6.3 Sammanstallning av féreslagna atgérder i UAT.

Kapacitetshéjande atgirder

Forlangning och uppgradering av befintlig motesstation
Forlangning och uppgradering av befintlig métesstation

Métesstation i Snickarbo forlangs och uppgraderas
Motesstation i Hedemora forlangs, uppgraderas och
kompletteras med ett tredje spar

Forlangning och uppgradering av befintlig métesstation
Forlangning och uppgradering av befintlig métesstation

Motesstation Gustafs i Mora by forlangs, uppgraderas och
kompletteras med ett tredje spar

—+—— Andra banor @

01 2 3 4 5Km Dalabanan @

L1111 I Korridor @]
© Lantmateriet GsdBV/1279 [
Figur 6.4 b: Utredningsalternativ 1 med sex delomraden.

Station med resandeutbyte for fjarr- och regionaltag
Station med resandeutbyte for regionaltag
Mittpunkt, befintlig moétesstation

Hallplats; station med resandeutbyten, ej tagmoten
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6.6.1 Delomrade 1.1 - Broddbo

Skatslatten
Torvstro-
mossen

Broddbo

— Riksintresse for
Végar kulturmiljvarden

——EC Dalabanan . Plankorsning med vag

I Delomrade [l Korsande vattendrag i

trumma

© Mittpunkt, befintlig métesstation

Figur 6.5 Delomrade 1.1 Broddbo.

Delomrade 1.1 vid Broddbo innehéller endast en
atgird och det dr férlangning och uppgradering av
motesstationen med samma namn. Forlingningen gor
att motesstationen klarar 750 meter langa godstag och
en uppgradering fér samtidighet f6r att snabba upp
motena mellan tag.

Tutkanten av delomradet ligger ett riksintresse for
kulturmiljo, Sala Silvergruva.

En vig passerar jirnvigen i plan (se bild 6.4) och tva
vattendrag korsar delomradet i trumma.

Se figur 6.5.
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Bild6.4  PlankorsningiBroddbo.
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6.6.2 Delomride 1.2 - Rosshyttan

Foreslagna fordndringar f6r delomrade 1.2 vid Ross- Brovallen ir ett utpekat regionalt kulturmiljéintresse.
hyttan &r savil sma som storre sidoférskjutningar
av spar. Den befintliga métesstationen forlings och
uppgraderas. Se bild 6.5.

Tvavégar passerar jirnviagen i plan och sju vattendrag
korsar delomradet i trumma. Det finns tva jirnvigs-
broar 6ver viig och en viigbro 6ver jirnvégen.
Forlingningen gor att motesstationen klarar 750 me-
ter langa godstag och en uppgradering fér samtidighet
for att snabba upp moétena mellan tag.

Se figur 6.6.

500 1000 1500 2\Q00 m i
| 1 | 1 | 1 | i |

Lantméteriet GsdBV/1279 o { =3
- &

-

Rego alt vardefulla Plankors g ed vag
\\\\
\

Vvagar kulturmiljéer

IZ4 Jarnvégsbro dver vag

Dalabanan « T
© Mittpunkt, befintlig métesstation X Vagbro dver jarnvag

[0 Deomrade B Korsande vattendrag i trumma

Figur 6.6 Delomrade1.2 Rosshyttan.
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6.6.3 Delomrade 1.3 - sbder om Hedemora

Delomrade 1.3 innehaller forslag pa flera kurvrit-

ningar och, i anslutning till dessa, sidoférskjutning av

befintligt spar pa ca 0-10m. Motesstationen Snickarbo

e e e L forlings och uppgraderas. Aven motestationen i Hede-

:f?;"&?jﬁ‘uf:;‘éévér g L}@m e mora forlings, uppgraderas och kompletteras med ett
tredje spar. Se bild 6.6.

Forlingningen gor att motesstationerna klarar 750
meter langa godstag och en uppgradering for samti-
dighet for att snabba upp métena mellan tag.

(

Omradet 16per genom ett omrade av riksintresse for

zﬂ”ﬁibﬁge‘::v A\ e B =5 ® f;a‘ii;’n"a?;d resandeutbyte for fiarr- och kulturmiljévarden i (Gradé-Hamre-Husby) samt ett
= ) sarff Ramme.be#a\ﬂ/ ° Stgﬁon megd resandeutbyte for regionaltag fornlimningstitt omrade vid Grado. Intill delomra-
@ Hallplats; station med resandeutbyten, det ligger i s6der dven kulturmilj6intresset Backa, en
STRE! ej tagmoten liten samling bondgardar, en s.k. holby, pa en liten
@ Mittpunkt, befintlig mdtesstation brant morénkulle i odlingslandskapet, néira Dalil-
| Gradt - Hamre - Husby, | ven. Fornfynd av trindyxor indikerar en férhistorisk
f RIfOr Kulturmijovard ' Prankorsning med vg bosittning inom gardssamlingen eller i sluttningarna
0 Jarmvagsbro bver vag ner mot bicken. Hedemora stad utgor ett riksintresse
[ Korsande vattendrag i trumma for kulturmiljovarden.
! 24 Jarnvégsbro 6ver vattendrag
R 3 ! 29 . e : Delomradet berér Havran, ett riksintresse for na-
mgq,i_;,*,{ o /'k \ }}E A SRl N ——— turvard som dven sammanfaller med ett regionalt
e e 5% P ST Vs _ ) A 5 : — Dalgabanan naturvardsomrade, Hovran-Flinesjon som ir en drygt

~ 3 mil lang stricka av Daldlven. Omradet sammanfaller
ocksa med ett omrade som ingar i den nationella pla-

) N . , nen fér bevarande av odlingslandskapet (Husby - Ha-
4 Havran - Flinesjén, v § o . . L. . .

RI for naturvard, regionalt ; £ — vran). Delomradet ligger intill Daldlven och relativt

g nalurvardsorirade samt dg;;"; ‘ . Nationell bevarandeplan for odiingslandskapet 1513 nivier for s.k. dimensionerande floden. Se bild 6.7.

°4 for odlingslandskapet

o { Taktberget 0 -

s
| /[

Riksintresse for kulturmiljovarden . . . N
Tolv vigar passerar jirnvigen i plan och atta vatten-

dragrinner i trumma under jirnviigen. Det finns fem
jarnvigsbroar, en 6ver vattendrag och fyra 6ver vig.

Riksintresse for naturvarden
\\\: Regionalt vardefulla kulturmiljéer

4 ‘\' \ I skydd vattentakt
! S 8 Se figur 6.7
< Sandberget ¥ v o \\;’L’ o

D 4km N

Figur 6.7 Delomrade1.3 Séder om Hedemora.
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6.6.4 Delomrade 1.4 - Vikmanshyttan
T '}
Siatang_—  {
N 7
w

N

Karlsbro ™
des\n'i§

Vassens

~Vikmanghyttan
X

ranbo

e v :

\Khé\sberget ! ! Byggningen

. *I"
itjgrnen = { Utah \
500: 1000 | 00 m A

j— b1 AV AN A o,
\ /© Lantmteriet GsdBV/1279 - Ronning
I

. Plankorsning med vag

Véagar

W Dalabanan

= Jarnvagsbro 6ver vag

. Végbro 6ver jarnvag

- Delomrade B Korsande vattendrag i
©  Mittpunkt, befintlig frumma
métesstation

Figur 6.8 Delomrade 1.4 Vikmanshyttan.

Delomrade 1.4 innebir endast férlangning och upp-
gradering av befintlig motesstation Vikmanshyttan.
Se bild 6.8.

Forlingningen gor att motesstationen klarar 750 me-
ter langa godstag och en uppgradering for samtidighet
for att snabba upp métena mellan tag.

En viig korsar jirnvigen i plan och ett vattendrag rin-
ner i trumma under jirnvigen. Det finns en jarnvigs-
bro 6ver vig inom korridoren.

Se figur 6.8.
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Bild6.6 Station Hedemora.

Bild 6.7

i

Bild 6.8 Motesstation Vikmanshyttan.
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6.6.5 Delomrade 1.5 - Séter

0 7000 ...:1500 m

500

% e N %
e L S 8 8 ASE Af/
© Lantma dBV/278° " BT / :
_— Nationell bevarandeplan
Vagar for odlingslandskapet
—r ¥} Riksintresse for
Dalabanan DY Filuisiivet
[0 petomrade I Riksintresse for

kulturmiljévarden

@ Station med resande- Riksintresse for
utbyte for fjarr- och naturvarden

regionaltag
[ Plankorsning med vag
)24 Jarnvagsbro éver vag

Korsande vattendrag i
trumma

B4 Jarnvagsbro éver
vattendrag

Figur 6.9 Delomrade1.5 Séter.

Delomrade 1.5 innebér endast forlingning och upp-
gradering av befintlig motesstation. Se bild 6.9.

Forlingningen gor att motesstationen klarar 750 me-
ter langa godstag och en uppgradering fér samtidighet
for att snabba upp moétena mellan tag.

Siters centrala delar ér en av landets bist bevarade
tréstdder och utgor riksintresse. Delomradet gréin-
sar till Siterdalen som utgér bade Riksintresse for
naturvard och friluftsliv (MB 3:6). Saterdalen ir dven
ett naturreservat enligt MB kap 7 men ocksa delvis ett
Natura 2000 omrade. Gustafs - Solvarbo, Siterdalen,
utgor nationell bevarandeplan for odlingslandskapet
och ir ett flackt, 6ppet odlingslandskap med raviner
och nipor. Se bild 6.10.

Fem vigar korsar jirnvigen i plan. Det finns tva
jarnviigsbroar 6ver vig respektive vattendrag inom
delomradet.

Se figur 6.9.
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Bild 6.9  Station Sater.

Bild 6.10 Séterdalen



