{l—

DALABANANS
INTRESSENTER

Loksand Rattvik

Gagnef
Falun

BORLANGE

Sater

Hedemora

AVESTA

SALA

Vasteras

UPPSALA

STOCKHOLM




Med gemensamma krafter
for en starkare region!

Dalabanan &r en viktig pulsader i regionen for
resande till och fran Stockholm-Arlanda-Mailar-
dalen. Banan har alla forutséttningar att bli basen

i ett utvecklat regionalt kommunikationsnéit. Den
ar en forutsittning for turismens utveckling i norra
Dalarna och néringslivets utveckling 14ngs banan.

Ett omfattande utredningsarbete har nu gett oss
en god bild av vad som krivs for att Dalabanan
ska bli ett instrument for regional utveckling.

For investeringar pa 2,3 miljarder kronor tillsam-
mans med moderna tdg kommer Dalbanan att ge
oss goda kommunikationer savél inom regionen
som till omvirlden. Kortare restider, 6kad turtét-
het och bekviamare tag skapar forutsdttningar for
en konkurrenskraftig region. Och investeringen ir
samhillsekonomiskt 16nsam.

I denna skrift ssmmanfattar vi resultatet av vara
utredningar och presenterar hiarmed en vision for
Dalabanans utveckling. Vi kommer nu att arbeta
vidare i dialog med Banverket, trafikoperatorer och
andra intressenter for att forverkliga var vision som
innebir en kraftfull upprustning av Dalabanan.

G

Peter Hultqvist
Ordforande Dalabanans Intressenter

Dalabanans Intressenter stravar efter upprustad Dalabana!

Dalabanan ér en viktig férbindelse mellan regionen
Dalarna/Vistmanland och Stockholm. Dalabanan
ar ocksa viktig for en 6kande lokal och regional
pendling. Dér gér 30-75 tag per dygn beroende pa
delstriacka. Under de senaste aren har det skett en
markant 6kning av antalet resenérer, sérskilt pa
strdckan Stockholm-Dalarna och pendlingsstrickan
Sala-Uppsala. Trots detta har endast fa atgirder for
upprustning av Dalabanan vidtagits. Tagen trings
pé banan med upprepade forseningar som f6ljd.

For att verka for en positiv utveckling av Dalaba-
nan har kommunerna léngs banans strickning bil-
dat en intresseforening — Dalabanans Intressenter.
IntressefGreningens arbete syftar till att klarldgga
hur en samhéllsekonomiskt 16nsam upprustning

DALABANAN IDAG

Befolkning i omland: 430 000 personer
Totalt antal resor/ar: 1 400 000 resor
Sala-Uppsala /ar: 940 000 resor
Leksand-Borlinge/ar: 350 000 resor
Tag/dygn: 30-75 st beroende pa stricka
Banans lingd: 267 km enkelspar

av banan med bittre trafik kan bidra till regionens
framtida utveckling.

Med bade kortsiktiga och langsiktiga atgérder gar
det att fa till stand en forbattrad Dalabana. Genom
en idéstudie har intresseforeningen medverkat till
ett brett underlag for Banverkets investeringar i
upprustning av banan. Det finns nu argument foér
en samlad regional mobilisering hos kommuner,
néringsliv och berérda myndigheter f6r Dalabanans
upprustning.

Intresseforeningen har tagit fram konkreta mal for
Dalabanans utveckling. Var ambition &r att uppna

kortare restider, storre turtdthet och béttre standard
pa Dalabanans tag.

Rattvik

Leksand

BORLANGE

Hedemora

Tillaten hastighet: 80-160 km/h beroende pé stricka Heby UIASALA
Banverkets budget for upprustning 2010-2015: 245 milj kr
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Upprustad Dalabana skapar konkurrenskraftig region

Modernisering av Dalabanan bor ske till en effektiv och 16nsam niva. Direkta effekter
av en sadan upprustning ar snabbare restider, fler avgangar och storre komfort under
resans gang. Det dr emellertid de langsiktiga effekterna av en betydligt battre tag-
trafik som ligger till grund for intresseféreningens arbete. Vi har darfor [atit gora en
samhaéllsekonomisk bedémning och vérdering av positiva effekter och I6nsamhet

i storre perspektiv. Det star helt klart att regionen har mycket att vinna pa en upp-
rustad Dalabana. Jarnvagen kan pa lang sikt stodja ndringsliv och arbetsmarknad

i regionen och bidra till att h6ja saval kompetens som produktivitet.

Bland de viktigaste argumenten for upprustning
av Dalabanan kan ndmnas f6ljande:

Storre arbets- och bostadsmarknad
genom regionforstoring

Med ett vél fungerande kommunikationsnit skapas
forutséttningar for en stdrre gemensam arbetsmark-
nad. Om forutsittningarna for arbetspendling for-
bittras lockas ménniskor att bositta sig i regionen.
For foretag blir det attraktivt att etablera sig utmed
banans striackning. Kombinationen av skillnader i
fastighetspriser, 16ner, arbetsloshet och forkortade
restider ger tydliga drivkrafter for regionférstoring
i Dalabanans strickning. Alla kommuner vinner pé
regionforstoring.

Battre kommunikationsmdjligheter till
och fran utbildningsomradena

Léngs Dalabanan finns universitets- och hog-
skoleorterna Uppsala och Falun/Borlénge. Néira
Dalabanan finns dven Stockholms universitet och
Milardalens hogskola. Ett 6kat utbyte mellan dessa
studieorter kommer att bidra positivt till regionens
utveckling och samtidigt skapa mdjlighet for
boende utmed banan att fa tillgang till ett storre
utbud av hogskoleutbildning.

Vil fungerande kommunikation mellan
Dalarna och Arlanda/Stockholm

Bade for turismen och for néringslivet dr Dala-
banan en viktig pulsdder mellan Dalarna och Ar-
landa/Stockholm. Genom en upprustad Dalabana
kan bade affirs- och fritidsresendrer fran Dalarna
snabbt nd Stockholmsregionen och via Arlanda
vidare ut till 6vriga vérlden. Likasé blir Dalarna
mer tillgéngligt for omvirlden.

God tillginglighet for turism och
evenemang

For Dalarna har turismnéringen fatt allt storre bety-
delse. For att regionen ska kunna konkurrera med
andra turismomraden &r det viktigt att turistmélen
har god tillginglighet. Aven fér evenemang och
konserter som arrangeras i Dalarna har en upprust
ning av Dalabanan positiva foljder.

Battre forutsattningar for godstransporter
En upprustning av Dalabanan innebér 6kad spar-
kapacitet. For godstrafiken, speciellt pa den norra
delen av banan, skulle denna kapacitetsokning

innebira minskad sérbarhet och séinkta transport-"

kostnader. _ e

Dalabanan - en satsning pa miljon

Ur ett storre perspektiv dr miljéfaktorn viktig.

Goda mojligheter att utnyttja kollektivtrafiken
minskar behovet av arbetspendling med bil. Genom
ett utvecklat och vél fungerande jarnvigsnit i regio-
nen skapas forutsittningar for att flytta godstran-
sport frén vég till jarnvag.

Battre jamstdlldhet i regionen

Kvinnor utgor i dagsliget 75% av resendrerna pa
Dalabanan. En utveckling av Dalabanan ger dérfor
sarskilt kvinnor 6kade majlighet att bredda sin
arbetsmarknad.

Utjamna skillnader mellan olika delar

av regionen

Okad turtithet och kortare restider ger forutsitt-
ningar for 6kad arbetspendling. De mindre orterna
far tillgang till en storre arbetsmarknad, vilket i
forlangningen bidrar till minskade 16neskillander,
lagre arbetsloshet och okad inkomstniva.
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Intresseféreningens vision for trafiken

Tégtrafiken ska passa for ménga resenirers behov. En del vill snabbt
komma till Stockholm, andra behdver pendla morgon och eftermid-
dag till och fran arbetet eller studierna. For manga utan bil ar taget
bist for de privata resorna. En del viljer taget for kvillsfest med vin,
andra for att slippa kora i osdkert viglag.

Trafiken kan ldggas upp pa manga sitt. Intresseféreningen har for
sin analys en vision som illustreras hér intill. Stommen é&r ett tag i
timmen &t varje hall mellan Mora och Stockholm. Fran Falun finns
anslutningstdg som kopplas ihop med Morataget i Borlidnge. Eller
sa far man byta dér till Stockholmstaget. P& morgonen och efter-
middagen gér det tva snabba tag fran Falun till Stockholm som bara
stannar i Borlidnge, Avesta, Uppsala och Arlanda pa véigen (direkt-
tag). Pendlarna far dessutom ett regionaltdg pa morgonen och ett pa
eftermiddagen mellan Falun och Avesta (43 min) respektive Réttvik
(60 min). Med stomtigen finns da halvtimmestrafik som integrerar
orterna runt Falun/Borlédnge.

DALABANANS UPPRUSTNING MINSKAR RESTIDERNA

STRACKA RESTID VISION TIDSVINST
(enligt utredning) (jamfort med idag)

Mora - Stockholm 2 tim 55 min 55 min (delv. direkttag)
Mora - Borlédnge 1 tim 13 min 10 min

Falun - Arlanda 1 tim 35 min 46 min (direkttdg)
Falun - Avesta 43 min 24 min

Borlinge - Stockholm 1 tim 40 min 31 min (direkttag)
Borléinge - Viisteras 1 tim 21 min 20 min

Sala - Stockholm 1 tim 05 min 10 min

Notera: Direkttdgen stannar bara i Falun - Borlidnge - Avesta - Uppsala - Arlanda - Stockholm.
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Strackan Mora - Stockholm
Antal dubbelturer/dag: 16

Direkttag
Strickan Falun - Stockholm
Antal dubbelturer/dag: 4

Anslutningstag
Strackan Falun - Borldnge

VASTERAS
Antal dubbelturer/dag: 16 Q

Regionaltag

Strickorna Falun - Rattvik,

Falun - Avesta

Antal dubbelturer/dag: 2

Aven striickan Visterds - Uppsala (UVEN)
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Arkitektritning: PeGe Hillinge, SWECO FFNS Arkitekter

En upprustad Dalabana ger modernt och bekvamt resande!

Moderna tag lyfter trafiken

Jarnvigen har stora méjligheter. Moderna tag

ar hopkopplade motorvagnar som &r littare och
startar mjukt och snabbt. Mjuka boggier ger resan
hog komfort och skonar sparen sé att man far kora
fortare. Inredningen kan varieras sa att vissa vagnar
passar langresenirer — andra for kortpendlare.

Moderna motorvagnstag géar redan nu i 200 km/h
med hog komfort forutsatt att banan &r bra. Ut-
veckling pagar av nista steg mot 250 km/h med
bibehallen komfort. Dalabanan bor forberedas for
denna utveckling.

Bra busstrafik ger taget nyckelroll
Samordnade tidtabeller med en effektiv busstrafik
runt stationerna okar tillgéingligheten. Hela resan
blir bekvdm utan onddig véntan. Och det ska ocksa
vara bekvamt och enkelt att komma till tiget med
bil och cykel.

Med bra matningstrafik blir tiget en stomme i
regionens resande. Taget blir nyckeln till region-
forstoring och tillvéxt.

Resecentra skapar bekvama byten

Nya resecentra med service for resendrerna 6kar
patagligt tagets attraktionskraft. Man maste komma
till plattformen kort vig, 6verskadligt, under tak
och utan att korsa sparen i markplanet. Vi har vant
oss i andra delar av landet att resecentra dr varma
och trivsamma miljoer med foérflyttningar undan
regn och rusk.

Upprustning och planering av forbéttrade rese-
centra pagar liangs Dalabanan och blir ett viktigt
inslag i det fortsatta arbetet med en utvecklad
Dalabana.

KONKRETA MALSATTNINGAR

Biittre tillgénglighet genom
flera tigavgangar

Dagens atta turer bor bli néstan
20 turer per dag, dvs ett tig

i timmen — tétare trafik morgon
och kvill forbattrar f6r pendlare

Kortare restider — inom en timme
till storre stader

Tég i rétt tid — sékrare och mer
robust trafik

Moderna motorvagnstag med
bittre prestanda och komfort

Nya resecentra med bekvima,
regnskyddade omstigningar

Bra anpassad busstrafik tar in
landsbygden i flodet

En stark och flexibel jirnvag for
néringslivets godstransporter

En moderniserad Dalabana som
ryggrad i regionforstoringen




MORA

RATTVIK

Borldange — Mora
Motesstationer, samtidig infart
och plankorsningar. Dubbelspar
mellan Borlange och Repbicken.
Vixande godstrafik kraver ocksé
investeringar.

LEKSAND

DJURAS

BORLANGE

Avesta — Hedemora

Forlangd motesstation med
dubbelspar vid Snickarbo.
Nybyggd bana mellan Hedemora

HEDEMORA

Borldange - Falun

Planering pagar for utbyggnad
av dubbelspar, vilket paverkar
Dalabanan positivt. (Ingar i
Bergslagsbanans utbyggnad.)

GAVLE

Sater — Borlange
Hastighetshdjning genom signal-
upprustning.

och Backa.

LUDVIKA

Kraftfulla investeringar i Dalabanan

Behov av att rusta Dalabanan har funnits sedan lange. I norr
behdver godstrafiken en flexibel och talig bana med méanga
motesspar, till Siljanomradet behdvs tit tagtrafik for att utgora
ett alternativ for tillresande turister och till mellersta Dalarna
och norra Viastmanland behovs kapacitet for arbetspendling.
Detta dr bara nagra exempel. Vara utredningar visar att inves-
teringar pa minst 2,3 miljarder kr ger forutséttningar for en ra-
tionell och l6nsam tagtrafik som tillgodoser de olika behoven
i regionen. Insatserna omfattar allt fran mindre signalanpass-
ningar och generella atgérder till storre ombyggnader.

Pa vidstaende karta visas en del av de foreslagna atgérderna.

AVESTA

FAGERSTA

Sala station

Ombyggnad till fyra plattformsspar.

VASTERAS

Sala — Uppsala
Nya och forldngda métesstationer
och kurvratningar. Nybyggd bana
vid Heby. Hela strickan pa sikt
dubbelspar for att klara utokad

lokaltrafik.

Sater - Hedemora
Helt eller delvis nybyggd bana.

Avesta - Sala
Nybyggd bana vid Broddbo.

UPPSALA
SALA

ARLANDA

STOCKHOLM

Karta: InRegia AB



Visionen kraver bade kortsiktiga och langsiktiga investeringar

Intresseféreningens utredning visar att en
upprustning av Dalabanan ar en [6nsam
investering som kommer att vara utveck-
lande for alla delar av regionen. Men vad
ar det som kommer att behéva goras och
vilka forandringar kommer rent konkret
att ske utmed banan? Nedan f6ljer nagra
exempel som illustrerar fyra av de mest
aktuella atgarder som kommer att behova
vidtas utmed banans strackning.

Smidigare moten mellan tagen pa stationerna
Dalabanan &r enkelsparig sa tdgen maste motas

pa stationerna. Det &r viktigt att halla tidtabellen

— annars far man sitta och vinta i taget pa stationen.
Dalabanan behdver liangre stationer — 750 meter
minst — med moderna signaler som gor att tigen
kan rulla in samtidigt fran bada héllen. Det Gkar
flexibiliteten i trafiken. Och man kan léttare kora

in forlorad tid vid forseningar.

Tatare trafik kraver fler motesplatser
Visionen &r ett tg i timmen at varje hall, pA morgon
och eftermiddag ett i halvtimmen f6r pendlarnas

bekvamlighet. D4 maste flera métesstationer byg-
gas, ibland langa motesspar utanfor stationerna.
Lénga moétesspar och ytterligare nagra stationer pa
vissa strategiska stéllen utmed Dalabanan skulle
direkt leda till betydligt kortare restider.

Tvara kurvor pa raka banavsnitt ska bort

Vilka hastigheter som tillats utmed en bana ar
direkt kopplat till hur rak banstrackningen &r. Varje
krok sanker hastigheten och vagnen slanger till.
Dalabanans upprustning innebdr att ett antal kilo-
meter spar behover ritas ut, da kan farten 6kas at
bada hallen. Kortare restider och béttre komfort
uppnas.

Fler bommar och planskilda korsningar

okar sdkerheten

Med snabbare och fler tdg maste jarnvagsover-
gangarna ges bittre skydd. Bést dr at gora dem
planskilda dér terrangen tillater det. Flera vigkors-
ningar kan ibland dras ihop s att ndgra befintliga
overgangar helt kan slopas. P4 manga stéllen méste
det komma till bommar med ljussignaler. Det &r
nodvindigt bade for vagtrafikanter, gdende och
tagresendrernas sikerhet.

BEHOV AV BANUPPRUSTNING FOR VAR VISION

Nybyggda banstrickor fér 200 km/h
Kurvritade strickor

Forldngda stationer till 750 m

Nya dubbelspar pa linjen for flygande moten
Jarnvagskorsningar som far bommar

Del av banan som far 200 km/h (47% totalt)
Beriknade kostnader strickan Uppsala-Mora

27 km
26 km
6 st
4 st
43 st
123 km
2 290 milj kr

Foto: Thomas Fahlander



Dalabanans Intressenter

Intresseforeningen Dalabanan bestar av kommuner,
lansstyrelser och regionala organ som ligger utmed
Dalabanans strickning eller i néra anslutning till
banan. Intresseféreningen ser som sin huvuduppgift
att uthalligt och framgangsrikt verka for en positiv
utveckling av Dalabanan pa lang sikt. Syftet &r att
tydliggora nuvarande problem och att definiera
vilka insatser som krévs for att uppna 6nskad for-
bittring. Utvecklingsarbetet skall ske i samforstand
med 6vriga aktorer — Banverket, SJ, ldnstrafik-
bolag, néringsliv och andra organisationer.

Deltagande kommuner

Avesta, Borldnge, Falun, Gagnef, Heby, Hedemora,
Leksand, Mora, Orsa, Rittvik, Sala, Sater, Uppsala,
Alvdalen

Deltagande lansstyrelser/ Regionala organ

Léansstyrelsen Dalarna, Lansstyrelsen Védstmanlands
ldn, Region Dalarna, Regionférbundet Uppsala lidn

Ordforandeskap

Ordférande: Peter Hultqvist, kommunalrad Borlidnge
Vice ordférande: Gun Drugge, kommunalrad Hedemora

Vill du bestilla intresseforeningens rapport?
Kontakta Ingalill Eriksson, tel 0243-741 22

Intresseforeningens kansli
Mer information pa www.dalabanan.com! Borlidnge Kommun

——— Naringslivsenheten
781 81 Borlidnge

tel 0243-741 22

- EU-projekt DALABANANS fax 0243-662 62
Mal 2 Norra INTRESSENTER www.dalabanan.com

Lagoon Designbyra. Omslagsfoto: Stig Jungberg. Tryck: Intellecta Stralins



