Dalabanan

Ett viktigt pendelstrak for Sverige.
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VI DRAR
SVERIGE.

Om du satter en penna i Uppsala och ritar en oval upp till Mora, ringar du in en region

som ar en av de viktigaste i Sverige. Har bor 1,6 miljoner manniskor. Det ar nara en

femtedel av Sveriges befolkning.

Ett naringsliv i internationell toppklass

Stal- och skogsindustrin som i decennier varit
kérnan inom svensk export och lagt grunden till
den svenska vilfarden, ar hér en levande del av
samhdllet. | regionen ligger Dalarna, som ér lan-
dets fjarde storsta exportldn med vérldsledande

sta och centrum for medicinsk teknologi, samt
Hogskolan Dalarna, Hogskolan Gévle och Hog-
skolan Visteras.

Att det &r en region som ocksa ér vacker och har
mycket att erbjuda, vittnar det faktum att Dalarna
foljer tatt efter storstadsregionerna och placerar

SSAB Tunnpldt. Foto: SSAB

foretag som ABB, SSAB, StoraEnso och Outo-
kumpu pé kartan.

Landets fjarde storsta stad, Uppsala, dr en
viktig knutpunkt och ett kreativt véxthus for en
mangd kunskapsforetag. Inte minst inom biotek-
niksektorn, dir Uppsala anses ledande i Sverige
och dr mycket framstdende pa det internationella
planet.

Centrum for studenter, malet for turister
Regionen rymmer inte mindre @n fyra universitet
och hogskolor. Uppsala universitet, landets dld-
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sig som Sveriges fjdrde storsta turismlidn. Antalet
ménniskor som vill uppleva utbudet i Dalarna 6kar
ocksa ar efter ar.

Vi far Sverige att vaxa

Mainniskor pa vég till och fran arbetet, varor och
turister. Alla strommar de in, ut och inom regio-
nen. Och fér inte bara regionen att védxa, utan hela
Sverige. Regionerna dr Sveriges ryggrad. Fort-
satt regional tillvaxt och utveckling &r avgdrande
for Sveriges konkurrenskraft och framgang. Vi dr
viktiga for att Sverige ska tjdna pengar.
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Redan idag pendlar 50 000 manniskor varje dag langs straket Mora-Stockholm.
Samtidigt gor saval beséksnaringen och industrin rekordhéga investeringar de

narmaste aren. Tillsammans med den 6kade miljomedvetenheten kommer detta
att 6ka efterfragan och darmed trycket pa Dalabanan avsevart.




HAR PENDLAR ALLT
FRAN KALLT STAL TILL
VARM LANGTAN.

Som en pulsader rakt in i regionen |6per straket som bara blir viktigare - Dalabanan.

Det ar en unik jarnvag. Langs dess 263 kilometer pendlar inte bara manniskor pa vag
till och fran arbete och vanner. Pa samma spar fardas miljoner ton gods och turister i

tusental. Och trycket bara 6kar. Dalabanan ar en forutsattning for en vaxande arbets-
marknad, 6kad turism och ett naringsliv i fortsatt tillvaxt.

Manniskor pa vag till och fran
arbete, vanner och skolor

Varje dag pendlar 50 000 méanniskor ldngs straket
Mora—Stockholm, varav 5 000 med tdg. Det ar
siffror som véntas 6ka avsevirt.

Flera foretag i regionen planerar stora sats-
ningar. Férutom de stora industriella satsningarna
vi ndmner under ”Godstrafik”, har Sala fatt Sver-
iges modernaste kriminalvérdsanstalt. Bara det
betyder 400 nya arbeten och en 6kad pendling
langs Dalabanan.

Samtidigt blir arbetskraften rorligare. Att
arbeta pa en ort och bo pa en annan ar ett med-
vetet val som allt fler gor. For att mota det 6kade
pendlandet har till exempel Banverket och
Uppsala kommun valt att investera 1,5 miljarder
i ombyggnad av bangarden och ett nytt rese-
centrum. Vi behover fler sddana satsningar ldngs
Dalabanan.

Att savil foretag som individer i allt storre ut-
strackning tar miljoméssiga beslut, innebér ocksa
att fler kommer att vélja tdget framfor bilen i
framtiden.




Turister som bara blir fler och fler och fler...
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Turismen ar en sektor som blir viktigare for alla
Sveriges regioner. Var region dr inget undantag.
Om vi bara ser till Dalarna, sa dr det Sveriges
fjérde storsta turismlén. Bara storstadsregionerna
ar storre. Varje ar tillbringar turister fyra miljon-
er géstnatter hér pa hotell, stugbyar, vandrarhem
och campingplatser.

Sdlen ensamt dr Sveriges tredje storsta turist-
mal, med tva miljoner besdkare per ar. I Dalafjél-
len planeras nu 35 000 nya baddar, vilket &r en
O0kning med 40 procent mot dagens antal. Det
betyder att minniskor motsvarande en storre
svensk stad, under hogsidsong, ska ta sig till och
frén fjéllen — varje vecka.

Det hir &r bara ett exempel i en del av re-
gionen. Fler vill besoka oss, sjdlvklart méste vi
kunna erbjuda ett modernt, snabbt och bekvamt
alternativ med tag.

Miljoner ton stal och tra pa tva skenor av jarn

Liangs straket Mora—Stockholm fardas varje dag
mellan 20 och 30 godstag. Snart kommer det att
vara manga fler, om mojligheterna finns.

Outokumpu ar virldsledande producent av
rostfritt stal. I Avesta planerar man att investera
over 5 miljarder for att tredubbla sin produktion
pa nagra ars sikt. Det dr Sveriges just nu storsta
industriinvestering.

SSAB i Borldnge investerar for att 6ka sin
produktion med ytterligare 300 000 ton/ar, till
totalt 3 000 000 ton/ar ar 2010. Pa sikt planeras
annu storre 0kningar. Senaste investeringen r pa
ca 3,2 miljarder, varav merparten i Borldnge.

Dessa stora investeringar inom industrin, till-
sammans med &vriga omraden, innebér mer gods
pa jarnvdg. Som dessutom ska tréngas med okande
persontrafik.
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Av de 50 000 personer som ror sig langs Dalabanan varje dag ar det bara en
av tio som valjer taget. Om det istallet skulle vara tva av tio som valde taget
skulle utslappen av koldioxid minska med i runda tal 75 ton. Per dygn. Pa ett

ar skulle minskningen bli 6ver 27 000 ton.*

* Berdknat utifran SJ:s miljékalkyl.




TRE MAL FOR
MORGONDAGENS

DALABANA...

Om var region ska kunna utvecklas i sin fulla potential ar det nddvandigt att manniskor

kan pendla och gods transporteras obehindrat till, fran och inom regionen. Vi har tre

mal. For att na malen kravs en uppgradering av Dalabanan med omkring tre miljarder

kronor. Pa hoger sida redovisar vi nagra forslag till hur medlen ska anvandas.

1. Palitliga tidtabeller och hog komfort
Det pendlarna i forsta hand efterfragar ar pélitli-
ga tidtabeller. Att det inte gér att lita pa att tdget
kommer i tid &r ett vanligt argument for att vilja
bilen istéllet.

Dagens pendlare vill resa modernt och
bekvdmt. Det ar nu klart att SJ redan fran ar
2010 kommer att trafikera Dalabanan med nya
snabbtdg. De nya tdgens service och komfort
motsvarar minst X2000-standarden med Internet
och bistro, och klarar att fardas 1 200 km/tim.

Denna satsning appladerar vi, och ser som ett
viktigt steg mot dnnu fler snabbtdg. Den senaste
utvecklingen av Grona Taget, som klarar has-
tigheter pa 250 km/tim, gor det mojligt for dnnu
kortare restider i framtiden. Men da maste ocksa
sparen klara det.

Onskan om en stdrre komfort innefattar ocksé
moderna och anpassade resecentra. Uppsalas
miljardsatsning pé ett helt nytt resecentrum ar ett
initiativ 1 helt rétt riktning.

2. Okad turtathet

Pé andra plats pd pendlarnas dnskelista kommer
okad turtithet. Vart mal &r att det lings Dala-
banan ska ga ett tdg i timmen at varje hall, och
under morgon och eftermiddag varje halvtimme.
Med uppgraderad bana som ger kortare restider ar
entimmestrafik fullt mojlig och skulle innebéra ett
stort lyft for alla som pendlar langs Dalabanan.

3. Kortare restid

Véra mal pa kort sikt ar att prioritera straket
Borlédnge—Uppsala, och dér minska restiderna till:
* Borlédnge—Sala 58 min

* Sala—Uppsala 28 min

Dessutom bor stationerna i Borldnge och Sala,
som &r viktiga nav, uppgraderas till centrala rese-
center. P4 langre sikt 4r malen att fi ner restider-
na ytterligare langs hela Dalabanan:

* Borldange—Stockholm 1.40 tim
* Mora—Stockholm 2.55 tim
 Falun—Arlanda 1.35 tim
* Sala—Stockholm 1.05 tim

Idag varierar t ex restiden Borldnge—Stockholm
mellan drygt 2 timmar till upp mot 2.30.

Nytt resecentrum i Uppsala. Bild: Bjorn Lundkvist/Accurat Information



...OCH SA HAR
SKA VI NA DEM.
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Planskilda korsningar. Foto: Thomas Fahlander.

1. Smidigare tagmoten pa stationerna
Eftersom Dalabanan dr enkelsparig, maste tagen
motas pa stationerna. Déarfor behdvs langre sta-
tioner, minst 750 meter, med moderna signaler sa
att tdgen kan rulla in samtidigt frén bada hallen.
Det okar flexibiliteten och tdgen kan lattare kora
in forlorad tid vid forseningar.

2. Fler motesplatser

For att kunna leva upp till mélséttningen om ett
tdg 1 timmen maste fler motesstationer byggas.
Och &ven langa moétesspar utanfor stationerna.
Att genomfora detta pé strategiska platser skulle
direkt medfora kortare restider.

3. Rakare spar

Vilka hastigheter som kan tillatas pa en bana é&r
direkt kopplat till hur rak banan 4r. Varje tvér
kurva sénker hastigheten och taget krénger. For
att klara mélen om kortare restider maste déarfor
ett antal kilometer spar ritas ut.

Nya tag frdan SJ. Foto: Bombardier
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Bangdrden Borlinge. Foto: Thomas Fahlander.

4. Fler bommar och planskilda korsningar
Med snabbare och fler tdg maste jarnvagskors-
ningarna goras dnnu sikrare. Dar det &r mojligt ar
planskilda korsningar forstds maélet. I andra fall
behovs bommar och ljussignaler. Det dr ocksa
mojligt att dra ihop vissa vigkorsningar sa att en
del jarmvagsovergangar helt kan tas bort.

5. Dubbelspar

Idag &r Dalabanan enkelspérig och det sétter
givetvis stora begridnsningar for att kunna upp-
fylla mélen om kortare restider och 6kad turtéthet.
Pa sikt dr darfor den viktigaste atgérden att bygga
ut det befintliga enkelsparet till dubbelspar pa
hela eller delar av Dalabanan. Mellan Sala och
Uppsala arbetar vi for en véilbehovlig utbyggnad
till dubbelspar langs hela strackan.

Vad tycker du ar det viktigaste att forbattra nar det galler tagtrafiken

langs Dalabanan? Ar det komforten péa tdgen? Ar det tidtabellerna? G&
in pa www.dalabanan.com och Idmna dina synpunkter till oss dar!
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Dalabanans

Intresseforeningen Dalabanan bestar av kom-
muner, ldnsstyrelser och regionala organ som
ligger utmed Dalabanans strickning eller i néra
anslutning till banan. Intresseféreningen ser som
sin huvuduppgift att uthalligt och framgangsrikt
verka for en positiv utveckling av Dalabanan pa
lang sikt. Syftet ar att tydliggdra nuvarande prob-
lem och att definiera vilka insatser som krévs for
att uppna onskad forbattring.

Utvecklingsarbetet skall ske i samforstand
med Ovriga aktdrer — Banverket, SJ, lanstrafik-
bolag, niringsliv och andra organisationer.
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Intressenter

Deltagande kommuner

Avesta, Borlidnge, Falun, Gagnef, Heby, Hede-
mora, Leksand, Mora, Orsa, Réttvik, Sala, Sater,
Uppsala, Alvdalen.

Deltagande lansstyrelser/Regionala organ
Léansstyrelsen Dalarna, Léansstyrelsen Vistman-
lands lédn, Region Dalarna, Regionférbundet
Uppsala lan.

Ordférande
Anders Ahlgren, kommunalrdd Gagnef.

REGIONFORBUNDET
Uppsala ldn
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Vill du bestilla rapporter eller andra dokument?
Kontakta Ingalill Eriksson pa telefon 0243-741 22.
Eller ladda ner direkt fran www.dalabanan.com



