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Turisttrafik pd Dalabanan

Inledning

Dalarna &r landets i sarklass ledande besdkslan utanfér de tre storstadsomrddena och ett
av Sveriges absolut starkaste varumarken. De planerade investeringarna inom
turistndringen uppgar till nasta 10 miljarder kronor under de ndrmaste 10-15 aren, vilket
skapar ytterligare drygt 2 000 arbetstillfallen. Enbart utbyggnaden i Salen och Idre
motsvarande ett halvt Salen till. Med en utbyggnad av ca 35 000 nya baddar nar Dalarna
cirka 7 miljoner gastnatter, 7 miljarder i omsattning och sysselsatter cirka 7 000
manniskor.

Investeringarna starker ytterligare Dalarnas stéllning som dominerande beséksmal i
Sverige utanfor storstadsomradena. Samtidigt 6kar trycket kraftigt pa att
persontransporterna till Dalarna maste utvecklas.

Mot denna bakgrund har Intresseféreningen Dalabanans Intressenter latit WSP Analys &
Strategi belysa potentialen for turisttrafik pa Dalabanan och genomféra en
samhallsekonomisk kalkyl som komplement till Banverkets utredningar om Dalabanan.

Resvanor

Enligt den nationella resvaneundersékningen fran 2005/06 genomférs arligen cirka 3,3
miljoner 13ngvéga resor till Dalarna. Av dessa resor har 2,2 miljoner olika fritidsandamal.
Fritidsresorna sker till stor utstrackning med bil (86 %) och cirka 5 procent av bestkarna
reser med tag och ungefir lika manga med buss. Till Malung-Sélen och Alvdalen/Idre &r
tdgets andel drygt en procent. Beroendet av bilen &r storre till dessa kommuner &n till
ovriga delar av Dalarna.

Ett skal till tAgets I18ga andel till Dalafjéllen &r att det kraver transfer fran Mora till
anldggningarna i fjallen. Det &r praktiskt méjligt att ta sig kollektivt till fjallen sdval med
tdg, buss och flyg. Det ska dock papekas att buss &r det alternativ som framstdr som
bdde enklast och effektivast i dag. Flyg och tdg bor kunna bli ett alternativ med bra
transfer fran Mora.

Hur kan turisttrafik pa Dalabanan bli attraktivare

Nar en resa genomfors varderas olika faktorer av resendren. Det kan vara till exempel
pris, bekvamlighet, restid och sakerhet. Fér resor med kollektivtrafik uppkommer ofta ett
antal moment som gor att resan kanns langre an den faktiskt &r. Gangtider till och fran
hallplatser vid start och mal och bytespunkt upplevs som dubbelt s3 Iang tid som restid.
Detta ar till klar fordel fér bilresan som inte har vantetider och bytestider.
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I utredningen framhalls att kollektivtrafiken maste erbjuda resenédrerna nagot utdver
dagens service om valet inte lika ofta ska falla pa bilen vid turistresan. Det finns en hel
del atgarder som kan genomféras for att 6ka bekvamligheten i samband med tagresor till
Dalafjallen, t.ex. utvecklandet av Mora till en smidig transferknutpunkt fér fjalltrafiken,
méjlighet att checka in bagage vid resans bdrjan och fa det framkért till
semesterboendet, arrangerade resor (gruppresor) till fjallen men &ven fér utflykter pa
resmalet, mdjlighet att férboka hyrbil som finns vid semesterboendet vid ankomsten,
utkérning av mat, an mer utvecklad service runt hyra av utrustning, mm.

Battre underlag for Banverkets beslut om upprustning av Dalabanan
Banverket planerar fér en upprustning av Dalabanan. I samband med detta har man
genomfdrt samhallsekonomiska analyser for denna upprustning. Dessa visar att
investeringar ar Ilé6nsamma ur samhallsekonomisk synpunkt. Varje investerad krona ger
samhallet 1 krona och 32 ére tillbaka, dvs den samhallsekonomiska nettonuvardekvoten
ar 0,32.

Banverkets modeller fangar dock inte upp effekterna av den planerade expansionen i
Dalafjallen. Intresseféreningen Dalabanans intressenter har darfor gett WSP Analys &
Strategi i uppdrag att genomféra en kompletterande utredning som tar hansyn till en
Okad turisttrafik till Dalafjallen. Resultaten av utredningen visar att den redan positiva
samhéllsekonomiska nettonuvardekvoten for forbattringar p@ Dalabanan stirks med néra
40 procent till 0,44 nar den planerade expansionen i fjallvarden beaktas.

Antalet nya fritidsresor genom 30 000 nya baddar i Dalafjallen uppskattas i utredningen
till 420 000. Det &r en 6kning till 1 170 000 resor fran dagens 750 000 resor. Om
dtgarder som beskrivs ovan genomférs blir taget ett attraktivare alternativ for turistresor
till Dalafjsllen. Ett antagande som gjorts i utredningen &r att tagtrafiken nar en
marknadsandel p& 8,5 procent, dvs halva den marknadsandel som taget har till Are dar
resecentrat ligger mitt i centrum och i anslutning till backarna. Fér Dalabanans del skulle
en marknadsandel pa 8,5 procent av turistresorna ge 100 000 tagresenérer till
Dalafjallen med Mora som transferknutpunkt, vilket avsevart starker de redan goda
samhallsekonomiska argumenten for forbattringar av Dalabanan.

Rapporten i sin helhet finns tillgénglig pa Intresseféreningen Dalabanans Intressenters
hemsida http://www.dalabanan.com
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