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Modern Dalabana lika nédvandig som I6nsam

Bakgrund

For regionen Dalarna/Vastmanland ar det avgdérande for framtiden att det finns val
fungerande kommunikationer inom regionen samt med Arlanda och Stockholm. Nar det galler
kommunikationer med tag &r regionen beroende av Dalabanan, som &r jarnvagsforbindelsen
mellan regionen Dalarna/Véstmanland och Stockholm.

Dalabanan har ett befolkningsomland pa ca 430.000 personer. Banan trafikeras med
1.400.000 resor varje ar och varje dygn gar mellan 30 och 75 tdg pa Dalabanan. Under senare
ar har resandefrekvensen okat markant, séarskilt pa strackan Dalarna-Stockholm samt pa
pendlingsavsnittet Sala-Uppsala.

Trots denna tydliga 6kning av resandet, vilken borde ha féranlett nyinvesteringar i banan, har
mycket lite gjorts. Nu trangs tagen pa Dalabanan med standiga forseningar som en foljd av
uteblivna investeringar. Tagforseningarna pa banan &r idag av sddan omfattning att de
overstiger den acceptabla nivan med 50 %.

Dalabanans Intressenter

For att fa till stand en forandring av den bristande dverensstammelsen mellan en 6kad
efterfragan pa resor och ett daligt underhallet utbud av resmojligheter samt verka for en
positiv utveckling av Dalabanan har 13 kommuner langs denna gatt samman och bildat en
forening — Dalabanans Intressenter. Intresseféreningen ska genom Kkartlaggning klarlagga hur
en samhallsekonomiskt Iénsam upprustning av banan med béttre trafik som foljd kan bidra till
en positiv framtida utveckling for regionen Dalarna/Vastmanland. Dalabanans Intressenter
drivs som ett projekt med medel bland annat fran EU:s strukturfond Mal 2 Norra.

Intresseféreningens vision for trafiken

Intresseforeningen har som ett led i sin malsattning att fa till stand en battre Dalabana, genom
konsulter latit utreda vilka atgarder som &ar nédvandiga. Arbetet har skett i tre steg; forst har
olika trafikupplagg tagits fram. Déarefter har en analys gjorts av vilka investeringar som detta
kraver. Slutligen har intresseforeningen studerat vilka regionala effekter dessa investeringar
kan fa och huruvida de &r samhallsekonomiskt I6nsamma.

Intresseféreningen har, efter att ha vérderat och bedémt olika trafikupplagg tagit fram ett
benamnt ’Bas/200”. Huvudupplagget innebér en banstandard som medger taghastigheter upp
till 200 km/h kallad "Vision 200”. Denna ska gélla mellan Stockholm och Borlédnge och
innebar omfattande investeringar. Pa strackan Borlange-Mora ska banstandarden "Bas” galla.
"Bas” innebarande nagot mindre investeringar pa denna banstrackning. Investeringarna ar
samhallsekonomiskt I6nsamma



Detta alternativ i fraga om trafikupplagg medger stor flexibilitet i tagtrafiken.
Intresseforeningens vision innebar en stomme med ett tg i timmen at varje hall mellan Mora
och Stockholm. Fran Falun finns anslutningstag som kopplas ihop med Morataget i Borlange.
Eller sa far man byta dar till Stockholmstaget. Pa morgonen och eftermiddagen gar det tva
snabba tag fran Falun till Stockholm som bara stannar i Borlange, Avesta, Uppsala och
Arlanda pa véagen (direkttag). Pendlarna far dessutom ett regionaltdg pa morgonen och ett pa
eftermiddagen mellan Falun och Avesta (43 min) respektive Rattvik (60 min). Med stomtagen
finns da halvtimmestrafik som integrerar orterna runt Falun/Borlange.

Intresseforeningens vision ger foljande konkreta malsattningar:
Battre tillganglighet genom flera tagavgangar

Dagens atta turer bor bli nastan 20 turer per dag, dvs ett tag i timmen — tatare trafik morgon
och kvéll forbéattrar for pendlare

Kortare restider — inom en timme till storre stader

Tag i ratt tid — sakrare och mer robust trafik

Moderna motorvagnstag med béttre prestanda och komfort
Nya resecentra med bekvama, regnskyddade tagbyten

Bra anpassad busstrafik tar in landsbygden i flodet

En stark och flexibel jarnvég for néringslivets godstransporter

En moderniserad Dalabana som ryggrad i regionférstoringen

Resandeeffekter av intresseféreningens vision

Minskade restider
Var vision leder till kraftigt minskade restider.

STRACKA RESTID VISION TIDSVINST

(enligt utredning) (jamfort med idag)

Mora - Stockholm 2 tim 55 min 55 min (delvis direkttag)
Mora - Borlange 1tim 13 min 10 min

Falun - Arlanda 1 tim 35 min 46 min (direkttag)
Falun - Avesta 43 min 24 min

Borlange — Stockholm 1 tim 40 min 31 min (direkttag)
Borlange - Vasterds  1tim 21 min 20 min

Sala - Stockholm 1 tim 05 min 10 min

Notera: Direkttdgen stannar bara i Falun - Borlange - Avesta - Uppsala - Arlanda - Stockholm.

Okat resande
Var vision leder till kraftigt 6kat resande med ca 80% soder om Borlange och ca 20 % Mora —
Borlange.



Upprustad Dalabana skapar konkurrenskraftig region

Modernisering av Dalabanan bor ske till en effektiv och I6nsam niva. Direkta effekter

av en sadan upprustning ar kortare restider, fler avgangar och stérre komfort under

resans gang. Det ar emellertid de langsiktiga effekterna av en betydligt béttre tagtrafik

som ligger till grund for intresseféreningens arbete.

Vi har darfor latit gora en samhallsekonomisk bedémning och véardering av positiva effekter
och lénsamhet i ett stdrre perspektiv. Intresseféreningens vision for upprustning av
Dalabanan ar samhallekonomiskt I6nsam.

En upprustad Dalabana ger olika nytta langs banan och hér finns de viktigaste arqgumenten for
en upprustning av Dalabanan:

Storre arbets- och bostadsmarknad genom regionforstoring

Med ett vél fungerande kommunikationsnat skapas forutsattningar for en stérre gemensam
arbetsmarknad. Om forutsattningarna for arbetspendling forbéattras lockas manniskor att
bosatta sig i regionen. For foretag blir det attraktivt att etablera sig utmed banans strackning.
Alla kommuner vinner pa regionforstoring.

Béattre kommunikationsmajligheter till och fran utbildningsomradena

Langs Dalabanan finns universitets- och hogskoleorterna Uppsala och Falun/Borlange. Nara
Dalabanan finns dven Stockholms universitet och Malardalens hogskola. Ett 6kat utbyte
mellan dessa studieorter kommer att bidra positivt till regionens utveckling och samtidigt
skapa mojlighet for boende utmed banan att fa tillgang till ett storre utbud av
hdgskoleutbildning.

Val fungerande kommunikation mellan Dalarna/Vastmanland och Arlanda/Stockholm
Bade for turismen och for naringslivet ar Dalabananen en viktig pulsader mellan Dalarna och
Arlanda/Stockholm. Genom en upprustad Dalabana kan bade affars- och fritidsresenarer fran
Dalarna/Vastmanland snabbt nd Stockholmsregionen och via Arlanda vidare ut till Gvriga
varlden. Likasa blir Dalarna/Véstmanland mer tillgangligt for omvarlden.

God tillganglighet for turism och evenemang

For Dalarna har turismnaringen fatt allt storre betydelse. For att regionen ska kunna
konkurrera med andra turismomraden ar det viktigt att turistmalen har god tillganglighet.
Aven for evenemang och konserter som arrangeras i Dalarna har en upprustning av Dalabanan
positiva foljder.

Battre forutsattningar for godstransporter

En upprustning av Dalabanan innebar 6kad sparkapacitet. For godstrafiken, speciellt pa den
norra delen av banan, skulle denna kapacitetsokning innebéra minskad sarbarhet och sankta
transportkostnader.

Dalabanan - en satsning pa miljon

Ur ett storre perspektiv &r miljofaktorn viktig. Goda mojligheter att utnyttja kollektivtrafiken
minskar behovet av arbetspendling med bil. Genom ett utvecklat och vél fungerande
jarnvégsnat i regionen skapas forutsattningar for att flytta godstransporter fran vég till
jarnvag.



Battre jamstalldhet i regionen
Kvinnor utgor i dagslaget 75 % av resenarerna pa Dalabanan. En utveckling av Dalabanan ger
darfor sarskilt kvinnor 6kade mojligheter att bredda sin arbetsmarknad.

Utjamna skillnader mellan olika delar av regionen

Okad turtathet och kortare restider ger forutsittningar for ékad arbetspendling. De mindre
orterna far tillgang till en storre arbetsmarknad, vilket i férlangningen bidrar till minskade
I6neskillnader, lagre arbetsloshet och hogre inkomstniva.

Moderna tag lyfter trafiken

Jarnvagen har stora mojligheter. Med en upprustad Dalabana kan de moderna tag som idag
finns sattas in och utnyttjas i hela sin kapacitet. Moderna tag ar hopkopplade motorvagnar
som ar lattare och startar mjukt och snabbt. Mjuka boggier ger resan htg komfort och skonar
sparen sa att man far kora fortare. Inredningen kan varieras sa att vissa vagnar passar
langresenérer — andra for kortpendlare .Moderna motorvagnstag gar redan nu i 200 km/h med
hog komfort forutsatt att banan ar bra. Utveckling pagar av nasta steg mot 250 km/h med
bibehallen komfort. Dalabanan bor forberedas for denna utveckling.

Var vision kréaver bade kortsiktiga och langsiktiga investeringar

Intresseforeningens utredning visar att en upprustning av Dalabanan &r en I6nsam
investering som kommer att vara utvecklande for alla delar av regionen. Men vad

ar det som kommer att behdva goras och vilka forandringar kommer rent konkret

att ske utmed banan? Nedan foljer nagra exempel som illustrerar nagra av de mest
aktuella atgarder som kommer att behova vidtas utmed banans strackning.

Tatare trafik kraver fler motesplatser
Visionen &r ett tag i timmen at varje hall, pa morgon och eftermiddag ett i halvtimmen for
pendlarnas bekvamlighet. D& maste flera motesstationer byggas.

Smidigare moten mellan tagen pa stationerna

Dalabanan &r enkelsparig sa tagen maste motas pa stationerna. Dalabanan behdver langre
stationer — 750 meter, minst — med moderna signaler som gor att tagen kan rulla in samtidigt
fran bada hallen. Det 6kar flexibiliteten i trafiken. Och man kan lattare kora in forlorad tid vid
forseningar.

Tvéara kurvor pa raka banavsnitt ska bort

Vilka hastigheter som tillats utmed en bana ar direkt kopplat till hur rak banstrackningen ér.
Dalabanans upprustning innebér att ett antal kilometer spar behover rétas ut, da kan farten
okas at bada hallen. Kortare restider och béattre komfort uppnas.

Fler bommar och planskilda korsningar okar sékerheten

Med snabbare och fler tdg maste jarnvagsovergangarna ges battre skydd. Bést &r att gora dem
planskilda dar terrangen tillater det. P4 manga stallen maste det komma till bommar med
ljussignaler



Behov av banupprustning for var vision — ’Bas/200™:
Nybyggda banstrackor for 200 km/h pa 27 km
Kurvratade strackor pa 26 km

Forlangda stationer till 750 m 6 st

Nya dubbelspar pa linjen for flygande moten 4 st
Jarnvagskorsningar som far bommar 43 st

Del av banan som far 200 km/h (47 % totalt) 123 km

Beréknade kostnader strackan Uppsala-Mora 2 290 mkr

Exempel pa konkreta investeringar:

Sala - Uppsala

Nya och férlangda motesstationer och kurvratningar. Nybyggd bana
vid Heby. Hela strackan pa sikt dubbelspar for att klara utokad
lokaltrafik.

Sala station
Ombyggnad till fyra plattformsspar.

Borlange — Mora
Motesstationer, samtidig infart och plankorsningar. Dubbelspar mellan Borlange och
Repbacken. Vaxande godstrafik kraver ocksa investeringar

Borlange — Falun
Planering pagar for utbyggnad av dubbelspar, vilket paverkar Dalabanan positivt.

Sater — Borlange
Hastighetshdjning genom signalupprustning.

Séter - Hedemora
Helt eller delvis nybyggd bana.

Avesta — Hedemora
Forlangd motesstation med dubbelspar vid Snickarbo. Nybyggd bana mellan Hedemora
och Backa.

Avesta - Sala
Nybyggd bana vid Broddbo.

Nasta steg i arbetet for en utvecklad och modern Dalabana

Nésta steg som Dalabanans Intressenter tar i arbetet for en utvecklad och modern Dalabana
blir att hos Banverket intensivt verka for att verket i sin langsiktiga planering avséatter
ytterligare 2,3 mdr kr utdver de 300 mkr som redan finns anslagna for en upprustning av
Dalabanan.

Var malsattning ar att Banverket ska paborja arbetet med att modernisera Dalabanan i enlighet
med var vision "Bas/200” under ar 2007.



